
مالكيت ممكن است فردي باشد و ممكن است جمعي و اشتراكي 
باشد؛ يعني مي توان فرض كرد كه فقط يك نفر مالك ثروتي باشد و 
فقط او حق داشته باشد از آن استفاده ببرد و هم ممكن است عده اي 
يا همه افراد بالاشتراك مالك ثروتي باشند و بالاشتراك از آن بهره  
ببرند. زائد اس��ت كه در مورد مالكيت بالاشتراك بحث شود كه آيا 
ماهيت مالكيت بالاش��تراك عبارت است از مالكيت جميع افراد يا 
مالكيت جامعه و اجتماع؟ در صورت اول بايد چنين فرض كرد كه 
با مردن هر فردي مال او به س��اير افراد منتقل مي شود، ساير افراد 
بالسويه وارث او هس��تند، ولي در صورت دوم مالك هميشه زنده 
است مگر آنكه اتفاقي بيفتد كه آن اجتماع يا اجتماع بشري از ريشه 
منقرض و منعدم گردد… تا حدودي ك��ه دامنه مالكيت محدود 
به اشيايي است كه انسان خود آنها را ساخته است يا از طبيعت به 
دست آورده بحثي نيست ولي انس��ان موجود اجتماعي است؛ اين 
موجود اجتماعي از طرفي احتياج به مبادله و معاوضه دارد )و به قول 
ابن سينا معارضه و معاوضه(؛ اشياء از يكي به ديگري منتقل مي شود؛ 
از طرف ديگر در طبيعت مواد قابل اس��تفاده زياد است و اگر فرضاً 
در ابتدا به واسطه كمي جمعيت و وفور اين اشياء احتياج به تملك 
شخصي مثل زمين نيست بعدها تحت انحصار قرار دادن اين امور 
به ميان مي آيد؛ عليهذا تصاحب اين سرمايه ها و همچنين مبادلات 
لازم و لابدّ منه ايجاب مي كند مقرراتي را كه وظايف اشخاص را در 
زمينه مالكيت وسائل عمومي معاش و در زمينه مبادلات روشن كند. 
اينجاست كه پاي حقوق موضوعه و موجبات قراردادي مالكيت به 
ميان مي آيد. در ابتداي امر حق مالكيت همان حق طبيعي و غريزي 
است و موجب آن نيز همان موجبات طبيعي و غريزي است. به عقيده 
ما موجب طبيعي و غريزي مالكيت دو چيز است: يكي كار و ايجاد 
و به عبارت ديگر ارتباط فاعلي است و ديگر تمليك و بخشش و به 

عبارت ديگر ارتباط غائي است... 

حقوق موضوعه

س�امانه يكپارچ�ه »تخصيص خ�ودرو« كه 
به گفته »مع�اون صنايع حمل ونق�ل وزارت 
صمت« به درخواس�ت قوه  قضائيه و با هدف 
رف�ع »تعارض�ات اجتماعي« ش�كل گرفته 
بود، به واس�طه فش�ار مافياي خ�ودرو عمر 
كوتاهي داشت و بس�اط آن در آستانه آنچه 
اس�تيضاح وزير »صنعت، مع�دن وتجارت« 
عنوان مي ش�د، در س�كوت مطلق برچيده 
شد تا يكي از پايه هاي فشار براي استيضاح 

برداشته شود. 
     

س��امانه تخصي��ص يكپارچ��ه خ��ودرو در ذهن 
پيش��نهاددهندگان آن قرار بود منج��ر به افزايش 
نظ��ارت دولت بر ب��ازار خ��ودرو، افزاي��ش منافع 
مشتريان، تخصيص هدفمند خودرو ها به كاربران 
اصلي و كاه��ش دلال ب��ازي در اين حوزه ش��ود. 
منوچهر منطقي معاون صنايع حمل ونقل  وزارت 

صمت همان ايام در يك گفت وگوي تلويزيوني گفته 
بود »خودروساز هاي كوچكي وجود داشت كه براي 
مثال هزار خودرو وارد مي كردن��د، اما براي ۳ هزار 
خودرو برنامه فروش مي گذاش��تند و سبب ايجاد 
تعارضات اجتماعي مي شدند، بنابراين قوه قضائيه از 
وزارت صمت درخواست كرد سامانه اي را عملياتي 
كند تا همه خودروسازان در آن سامانه محصولات 
خود را عرضه كنند«. يكي از گزاره هاي مهمي كه 
منطقي به درستي به آن اشاره كرد وجود »تعارض 
اجتماعي« بود كه صنعت بيش از ۶۰ ساله خودرو 
در سايه ضعف مديران قبلي و فعلي صنعت خودرو 
به ارمغان آورده اس��ت؛ سامانه تخصيص يكپارچه 
خودرو در تلاش براي حل اي��ن تعارضات بود ولي 
عارضه شوم »تعارض منافع« بازهم حكم كرد بين 

منافع مردم و منافع مافيا، دومي انتخاب شود. 
   سامانه تأثير مثبت داشت

هادي عامري كارش��ناس صنعت خ��ودرو درباره 

كنارگذاشتن چنين طرحي به »جوان« مي گويد: 
با وج��ود ايراداتي كه به فروش خودرو در س��امانه 
يكپارچه وارد مي ش��ود، هدف اصلي ايجاد سامانه 
يكپارچه فروش خودرو، علاوه بر ايجاد ش��فافيت، 
تجميع تقاضا از طريق تمركز در عرضه  خودروسازان 
بود، به اين نحو كه به دليل همزماني و تك مرحله اي 
ب��ودن ف��روش محصولات هم��ه  خودروس��ازان، 
متقاضيان قادر به ثبت ن��ام جهت خريد خودرو در 
چندين ط��رح مختلف فروش يك خودروس��از يا 
خودروسازان ديگر نبودند، در نتيجه تقاضاي كاذب 
و س��وداگرانه خودرو تا حدي با كاهش مواجه شد. 
به عبارت ديگر اگر در سه مرحله متوالي و مجزاي 
فروش محصولات ايران خودرو و سايپا در طول يك 
ماه تقاضا ب��راي تعداد معيني از خ��ودرو، مجموعاً 
15 ميليون نف��ر بود، پس از تمركز ف��روش آن در 
يك مرحل��ه و به صورت هم زم��ان، مجموع تقاضا 
به ۶ ميلي��ون كاهش پيدا مي ك��رد. در نتيجه اين 

س��ازوكار خودرو هاي داراي حاشيه سود پايين تر 
قابليت خروج تدريجي از فرآيند قرعه كشي را پيدا 
مي كردند، همانطور كه در مورد محصولات توليدي 

سايپا رخ داد«
 به گفته اين كارشناس »همين موضوع باعث شد 
بخش��ي از اهداف مدنظر طراحان سامانه يكپارچه 
فروش خودرو محقق شود. علاوه بر آن افزايش شيب 
زيان دهي خودروسازان و بحران زيان انباشته 1۲۰ 
هزار ميلياردي ايران خودرو و س��ايپا )كه از افزايش 
اختلاف قيمت مصوب فروش و قيمت تمام ش��ده 
اعلامي از سوي آنها، در نتيجه بالا رفتن هزينه هاي 
توليد، نشئت مي گيرد(، به تدريج وزارت صمت را به 
عنوان متولي صنعت خودرو كشور به سمت تعديل 
قيمت فروش خودرو ها سوق مي داد. اما پيش بيني 
فشار هاي اجتماعي و سياسي افزايش قيمت مصوب 
فروش، به حركت مجموعه حكمراني اين صنعت به 
سمت عرضه خودرو در بورس كالا، با هدف محقق 
كردن اين منظور انجاميد«. عامري مي افزايد »اين 
تغيير رويكرد در نحوه عرضه خودرو، به معناي پايان 
فروش خودرو در سامانه يكپارچه بود. عرضه خودرو 
در بورس كالا از طرفي با توجه به شرط واريز نيمي از 
قيمت پايه، منجر به كاهش چشمگير تقاضاي كاذب 
و سوداگرانه خودرو و در مقابل به دليل كشف قيمت 
به مراتب پايين تر از قيمت خ��ودرو در بازار، باعث 
خريد نس��بتاً ارزان تر خودرو توسط مصرف كننده 
ش��د. البته كاهش ش��يب زيان دهي خودروسازان 
هم از ديگر نتايج بورسي شدن خودرو بود. كنترل 
و نظارت بر اين روش فروش، از طريق افزايش كف 
عرضه، به منظور جلوگيري از قيمت سازي و عرضه 
قطره چكاني خودروساز، نكته مهمي است كه بايد 
مورد توجه جدي وزارت صمت قرار گيرد، عرضه اي 
كه تنها ۳۰ درص��د از آن مي تواند به منظور تنظيم 
بازار خودرو مورد اس��تفاده قرار گيرد )5۰ درصد از 
عرضه به طرح جواني جمعيت و ۲۰ درصد از آن به 
اسقاط خودرو هاي فرسوده اختصاص دارد!(؛ علاوه 
بر آن ظرفيت محدود پلتفرم بورس كالا براي افزايش 
عرضه خ��ودرو در آن، اين روش را به س��ازوكاري 
كوتاه مدت تبديل مي كند. اما در نهايت، در كنار همه 
اين موارد، عدم توج��ه وزارت صمت به زمان بندي 
اين تغيير س��ازوكار عرضه و همزماني اجراي آن با 
التهابات و نوسانات در فضاي كلان اقتصادي و بازار 
ارز، باعث جلوگيري از نمود اثرات هر چند كوتاه مدت 

اين سياست، بر بازار آشفته خودرو شد«. 

طرح »ساماندهي بازار خودرو« اوايل سال ۹۷ مطرح 
ش��د و با قيد يك فوريت در جلسه علني ۲۸ خرداد 
1۳۹۸ مجلس شوراي اس��لامي تصويب شد و اين 
مصوبه در راس��تاي اجراي اصل ۹۴ قانون اساسي 
با امضاي علي لاريجان��ي، رئيس وقت قوه مقننه به 

شوراي نگهبان ارسال شد.
 يكي از موضوعات محل بحث اين طرح به ماده۳ آن 
برمي گش��ت به طوري كه وزارت »صنعت، معدن و 
تجارت« را مكلف كرده بود با همكاري وزارتخانه هاي 
»ارتباطات و فن��اوري اطلاعات«، »ني��رو« و »راه 
و شهرس��ازي« و معاونت علمي و فناوري رياس��ت 
جمهوري نس��بت ب��ه تدوي��ن »س��ند راهبردي 
فناوري هاي نوين در صنعت خودروسازي« از جمله 
خودروهاي تمام برق��ي، تمام هيبريدي مدل هايي 
كه قابليت شارژ از طريق اتصال به منبع هاي خارجي 
برق را نيز دارند و خودران و نيز امكان اس��تفاده از 
سوخت هاي غير فسيلي ديگر حداكثر ظرف مدت 
يك سال پس از لازم الاجرا ش��دن اين قانون اقدام 
كند. براساس تبصره اين ماده نيز، دولت مجاز شده 
بود ضمن ترويج روش هاي كاهش و بهينه س��ازي 
مصرف سوخت، نس��بت به وضع عوارض پلكاني بر 
دارندگان خودروهاي پرمصرف )نس��بت به حجم 
سيلندر( و با توليد خودروهاي با مصرف بالاتر از حد 

مجاز به تشخيص سازمان ملي استاندارد اقدام كند. 
مجمع فقهي ش��وراي نگهبان چهارم تير 1۳۹۸ به 
بررسي طرح ساماندهي صنعت خودرو پرداخت و در 
نامه اي به امضاي آيت الله مهدي شب زنده دار خطاب 
به آيت الله جنتي درباره ماده۳ طرح يادش��ده آورد 
»نظر سه نفر از هشت عضو حاضر در جلسه اين بود 
كه اطلاق تدوين سند راهبردي شامل قانون  گذاري 
نيز مي گ��ردد و لذا خلاف اصل ۸۰ قانون اساس��ي 

است. در مقابل براي اكثر اعضاء احراز نشد كه اطلاق 
»تدوين سند راهبردي« ش��امل قانون گذاري نيز 
مي گردد فلذا خلاف اصل ۸5 قانون اساسي است. در 
مقابل براي اكثر اعضاي احراز نشد كه اطلاق تدوين 

سند راهبردي شامل قانون گذاري نيز بگردد. 
پژوهشكده ش��وراي نگهبان نيز چهارم تير ۹۸ در 
اظهارنظر جداگان��ه اي ضمن واردك��ردن ايرادات 
متعدد به اين طرح، درباره ماده۳ طرح مورد نظر اعلام 

نظر كرد براساس اين ماده تدوين »سند راهبردي 
فناوري هاي نوين در صنعت خودروسازي« به وزارت 
صنعت، معدن و تجارت )با همكاري برخي نهادهاي 
ديگر( واگذار شده است. از آنجا كه قانون گذار تدوين 
اين س��ند را مقيد به ضابطه و چارچوب مشخصي 
نكرده است و اطلاق آن مشتمل بر مواردي با ماهيت 
قانون گذاري نيز مي شود، واگذاري اين صلاحيت به 
وزارت مذكور مغاير اصل ۸5 قانون اساس��ي است. 
نهايتاً قانون »س��اماندهي خودرو« از سوي مجمع 
تش��خيص مصلحت نظام ب��ا اصلاحات��ي موافق با 

مصلحت نظام تشخيص داده شد.
براس��اس ماده۳ اين قانون »وزارت صنعت، معدن 
و تجارت« مكلف اس��ت با همكاري وزارتخانه هاي 
ارتباطات و فناوري اطلاعات، نيرو و راه و شهرسازي 
و معاونت علمي و فناوري رياست جمهوري نسبت 
به تدوين س��ند راهب��ردي فناوري ه��اي نوين در 
صنعت خودروسازي از جمله خودروهاي تمام برقي، 
تركيبي )هيبري��دي � انواعي كه قابليت پرش��دن 
مخزن انرژي )ش��ارژ( از طريق اتصال به منبع هاي 
خارجي را نيز دارند( و خودران و نيز امكان استفاده 
از سوخت هاي غيرسنگواره اي )غير فسيلي( ديگر 
حداكثر ظرف يك سال پس از لازم الاجرا شدن اين 

قانون اقدام كند. 
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الزام صمت به تدوين سند فناوري هاي نوين خودروسازي

طبع�اً رهياف�ت جمه�وري اس�امي اي�ران مبن�ي بر

 

»نه شرقي، نه غربي« درباره همه ساحت ها از جمله اقتصاد 
صدق مي كند. نفي نظام هاي اقتصادي نئوليبراليس�م و 
كمونيسم با پشتوانه »نظام اقتصادي اسام« است، اما اين 
نظام آنطور كه بايد معرفي و م�ورد توجه قرار نمي گيرد، 
از اين جهت در سلس�له مطالبي كتاب »نظ�ري به نظام 
اقتصادي«، مجموعه يادداشت هاي متفكر شهيد استاد 

مرتضي مطهري را بازخواني مي كنيم. 

سیاه کلی: نسخه خودرویی وزیر غلط بود 
لطف الله س��ياه كلي نماينده مردم قزوين درباره افزايش افسارگسيخته 
قيمت خودرو در بازار به خانه ملت گفته است »وزير صمت ادعا كرد كه 
تيراژ توليد افزايش پيدا مي كند در حاليكه اين ادعا محقق نشد و فقط 
خودروهاي موجود در انبارها عرضه ش��د؛ هرچند دليل در انبار ماندن 
خودروها را نبود قطعات مطرح مي كردند اما اين مشي خودروسازان است 
كه خودروها را در انبارها نگه داري كنند تا خودروگران شود، سپس به بازار 
عرضه كنند كه الحمدلله آقاي وزير با اقدامات خود، موجب رشد خطي 

قيمت خودرو نشد بلكه قيمت خودرو را به صورت نمايي رشد داد«. 
اين نماينده مجلس با بي��ان اينكه برنامه هاي وزير صمت به س��امان 
نمي رسد زيرا نسخه وي نس��خه درس��تي نبوده و غلط است، تأكيده 
كرده است »وزير صمت هر بار ادعاي جديد مطرح مي كند به طور مثال 
مي گويد خودرو وارد مي شود در حاليكه اين موضوع نيز اجرايي نشده و 
فقط تعداد محدودي خودرو واردات شده است«. سياه كلي گفته است 
»اگر جاي وزير صمت بودم، استعفا مي دادم، ادامه كار در شرايطي كه 
هيچ يك از اقدامات وي درس��ت نبوده معني ندارد، در دنيا يك تغيير 
كوچك موجب مي شود، وزير مربوطه اس��تعفا كند، نمي شود قيمت 
خودرو بيش از 5۰ درصد طي چند هفته تغيي��ر كند و وزير همچنان 

سخناني بيان كند كه نادرست است.« 

نماینده موافق مخالف!
سارا فلاحي نماينده مردم ايلام، ايوان، چرداول، مهران و ملكشاهي و سيروان در 
مجلس شوراي اسلامي در نشس��ت علني روز دوشنبه پنجم دي ماه خانه ملت 
در تذكر شفاهي خطاب به رئيس جمهور گفت: »اجازه ندهيد گروهي نفوذي با 
رزومه هاي ساختگي و با رياي سياسي و اشرافيت و با غرق كردن بازارهاي مختلف 
اقتصادي مردم را به مسلخ فشار اقتصادي ببرند. مسئولان اجازه ندهند با بي برنامگي 
استخوان مقاومت مردم زير چرخ دنده هاي معيوب ايران خودرو و سايپا بشكند. 
اجازه ندهيد با صعود قيمت ارز و مسكن و خودرو شرافت مردم سقوط كند. بايد 
تلاش كرد مديريت جهادي عرصه هاي نانو، پزشكي، هسته اي، دانش بنيان، پهپادي 
و موشكي به عرصه بيمار اقتصادي تزريق شود و به خدا قسم مشكلات اين كشور 
ثروتمند راهكارهاي ساده اي دارد به شرط آن كه آناني كه دچار فقر علمي و تجربي و 
تخصصي و اعتقادي هستند را به خانه هايشان بفرستيم بنابر اين آقاي رئيس جمهور 
تلاش كنيد و به داد اين مردم برسيد«. فلاحي در حالي به رئيس جمهور تاخته و با 
ارائه راهكار ساده گفته »آناني كه دچار فقر علمي و تجربي و تخصصي و اعتقادي 
هستند را به خانه هايشان بفرستيم« كه خود در جريان استيضاح مسئول صنعت 

خودروسازي يعني وزير صمت، از وي دفاع و رأي مثبت داده بود!

  گزارش

بلاتكلیفي ارتقاي کیفیت تولید خودرو
سميه رفيعي رئيس فراكسيون محيط زيست مجلس شوراي اسلامي 
گفته »سالانه حدود 1۷ هزار نفر جان خود را در تصادفات جاده اي از 
دست مي دهند و حدود ۳۶۰ هزار نفر در اين تصادفات مصدوم و ۲5 

درصد از مصدومان قطع نخاع مي شوند« 
به گفته اين نماينده مردم تهران »بس��ياري از اين خسارات ناشي از 
بي كيفيتي خودروهاي داخلي و فرسودگي ناوگان بوده كه تعدادي از 

آنها مرز فرسودگي را هم رد كرده اند.
 ناتواني خودروس��ازان در توليد خودروهاي باكيفيت بهانه اي شده تا 
خودروهايي با كيفيت نامعلوم وارد كشور شود«. اين در حالي است كه 
وزارت صمت مكلف بود ظرف س��ه ماه پس از لازم الاجرا شدن قانون 
س��اماندهي خودرو، آيين نامه اجرايي ارتقاي كيفيت توليد خودرو را 
ابلاغ كند اما با گذشت بيش از ش��ش ماه از موعد تكليفي قانون گذار، 

هنوز خبري نيست. 

دوره گذار آقاي وزیر!
وزير »صنعت، معدن و تجارت« روز سه ش��نبه، دوم ش��هريور 1۴۰۰ 
در جلسه بررسي رأي اعتماد وزراي دولت رئيسي در مجلس شوراي 
اس��لامي گفته بود »خودرو دغدغه همه ماست، در حوزه خودرو يك 
برنامه شش ماهه گذاش��ته ايم و در اختيار همه قرار گرفته است. يك 
برنامه دو ساله گذاش��ته ايم و ان ش��اءالله با اجراي اين برنامه دو ساله 
تا سه الي چهار س��ال ديگر صنعت خودرو، افتخار ملي خواهد بود... 
اصلاح ساختارهاي مديريتي و اقتصادي از اولويت هاست، دولت نبايد 
بنگاه داري كند. اگر وزير صنعت بشوم اصلًا مايل نيستم مديرعاملان 
شركت هاي خودروس��ازي را تعيين كنم. در يك دوره گذار آنها را به 

سهامداران واگذار خواهم كرد«. 
ظاه��راً ۴۹5 روز براي دوره گ��ذار آقاي وزير جوابگو نيس��ت چراكه 
تاكنون ش��ركت هاي ب��زرگ و البته ضعيف خودروس��ازي كش��ور 
همچنان قبيله اي مديريت مي ش��ود و ريش و قيچي كاملًا در دست 

وزارت صمت است. 

فرجام دستكاري
 ترمز خودروي ذي حساب صمت

 ابتداي مهر امسال آنا به نقل از يك منبع آگاه از دستكاري ترمز ماشين 
مديركل امور مالي وزارت »صنعت، معدن و تجارت« از س��وي برخي 
افراد خبر داده و نوشته بود »طبق ادعاي اين منبع، ماجرا به ايستادگي 
مديركل امور مالي صمت در مقابل برخي خواسته ها بوده است با اين 

حال بايد منتظر ماند تا ابعاد اين حادثه خطرناك بررسي شود.
 چنين اتفاقاتي ضمن تخريب ام��وال عمومي، صدمه زدن به راننده و 
احتمال كشتار مردم به دليل ايجاد حادثه، بدعت خطرناكي در نظام 
حكمراني كشور است چه آنكه مانع شفافيت بوده و اهرم فشاري براي 
تحميل اراده و خواسته هاي گروه هاي فشار به كاركنان وزارتخانه هاي 
اقتصادي خواهد شد«.  باگذشت سه ماه از رسانه اي شدن اين موضوع 
هنوز علل آن مطرح نش��ده و ظاهراً سازمان بازرسي كل كشور هم در 

جريان اين ماجرا قرار داشته است. 

فرجام ساماندهي خودرو؟
در بخشي از دلايل توجيهي طرح ساماندهي خودرو آمده بود تصادفات 
جاده اي در كشور تنها در مدت 1۰ سال بالغ بر ۲۶۳ هزار كشته داشته 
اس��ت و از حيث آمار مرگبارترين حوادث جاده اي، ايران داراي رتبه 
بالايي است و همچنين مهم ترين عامل مرگ ومير در كشور محسوب 
مي شود. به طوري كه تنها در سال گذش��ته ۸ هزار ميليارد تومان ديه 

توسط شركت هاي بيمه پرداخت  شده است.
 يكي از مهم ترين دلايل وقوع چنين فاجعه اي ناايمني خودروهاي داخلي 
است. علاوه بر ناايمني، اين خودروها از مصرف سوخت بالايي برخوردارند 
به گونه اي كه سالانه 5۰ هزار ميليارد تومان يارانه به اين بخش پرداخت 
مي شود. مصرف روزانه سوخت در كشور با تعداد 1۹ ميليون خودرو، ۸1 
ميليون ليتر است در حالي  كه اين ميزان در كشور تركيه با ۲1 ميليون 
خودرو، ۸ ميليون ليتر است. همچنين اين خودروها سهم عمده اي در 
آلودگي شهرها و مسائل زيست محيطي و بيماري هاي ناشي از آن دارند؛ 
حال بايد پرسيد، قانون ساماندهي خودرو چه زماني منجربه ساماندهي 

بازار خودرو مي شود؟ اصلًا مي شود؟!

امان الله حسين پور نماينده مردم اسفراين 
در مجلس با انتقاد از عملكرد وزارت صمت 
به خانه ملت گفته »افزايش قيمت خودرو 
سبب نگراني مردم شده است و اين اتفاق 
اصلًا قابل قب��ول نبوده چ��را بايد چنين 
اتفاقي بيفتد كه خودرو در طي چند هفته 
چندين ميليون تومان افزايش پيدا كند؟ 
دولت مؤظف است كه بازار را كنترل كند 
تا مردم شاهد اين اتفاقات در بازار خودرو و ارز و... نباش��ند متأسفانه دولت به مصوبه مجلس در 
خصوص واردات خودرو پايبند نبود چرا كه ۹ ماه طول كشيد تا در دولت آيين نامه واردات خودرو 
تدوين شود و پس از آن اقدام به واردات كند كه تاكنون اين اتفاق هم نيفتاده است« به گفته اين 
نماينده مجلس »خودروهايي هم كه در روزهاي اخير وارد ش��ده است تعداد محدودي بوده كه 
مشخص هم نيست وزارت صمت مي خواهد به چه افرادي بدهد متأسفانه تصميماتي كه از سوي 
برخي از وزرا همچون وزير صمت اتخاذ مي شود سبب نارضايتي مردم مي شود« حسين پور تأكيد 
كرده است »وزارت صمت قانون مصوب مجلس را در خصوص واردات خودرو رعايت نكرده است 
و در حقيقت عملكرد وزارت صمت به شدت مورد نقد و بررسي است زيرا هيچ اقدامي در خصوص 
عرضه خودروي داخلي و خارجي انجام نداده اس��ت و همه وعده هايي كه در اين رابطه داده شده 
بود عملياتي نشدند ضمناً س��وق دادن خودرو در بورس كالا باعث منفعت دلالان شد و بستر را 
براي سوءاستفاده برخي فراهم كرده است.«. اشاره اين مجلس درباره »قانون مصوب مجلس در 
خصوص واردات خودرو«، قانون »ساماندهي خودرو« است كه مشتمل بر 1۰ ماده و ۸ تبصره در 
جلسه علني روز چهارشنبه ۲۶ آبان 1۴۰۰ مجلس شوراي اسلامي تصويب و ۲1 خرداد 1۴۰1 
از سوي مجمع تش��خيص مصلحت نظام با اصلاح ماده)۴( و حذف ماده )11( موافق با مصلحت 

نظام تشخيص داده شد. 

 حجت الاسلام سيدناصر موسوي لارگاني 
نماينده مردم فلاورجان و عضو كميسيون 
اقتصادي مجلس شوراي اسلامي در توئيتي 
نوشته اس��ت »بنده از روز اول به توان تيم 
اقتصادي دولت آقاي رئيسي براي تحول در 
اقتصاد كشور و غلبه بر مشكلات ترديد جدي 
داشته و صريحاً مخالفت كردم. مخصوصاً با 
وزارت آقايان عبدالملكي و فاطمي امين و 
نيز يكي دو تاي ديگرشان مخالف بودم. حتي طرح استيضاح وزيرصمت را كليد زديم كه البته مجلس 
رأي نداد«. عضو كميسيون اقتصادي مجلس شوراي اسلامي در ادامه اين متن نوشته است: »موانع 
زياد است. به محض طرح استيضاح،  لابي هاي عجيب و غريب شروع مي شود كه خروجي آن را در 
جلسه استيضاح وزير صمت در1۰ آبان شاهد بوديم. متأسفانه از آن روز تاكنون خودرو دست كم 
۴۰درصد گران ش��ده و عملكرد وزير وخيم تر از قبل شد. لذا با جمعي از همكاران پيگير استيضاح 
مجدد ايشان و وزير اقتصاد هستيم. لذا خدمت دوستاني كه مي پرسند» امثال لارگاني در مجلس 
چه كار مي كنند؟« عرض مي كنم كه بنده و جمعي از نمايندگان تلاش كرده ايم اما همه مي دانيم كه 
در مجلس، رأي با اكثريت است؛ لذا تاكنون استيضاح به نتيجه نرسيده و البته اميد داريم اين دفعه 
وزراي ضعيف توسط شخص رئيس جمهور يا مجلس عزل شوند. عملكرد تيم اقتصادي دولت مورد 
قبول نيست. تورم سير صعودي دارد. بازار ارز و طلا دچار تلاطم است. معيشت مردم در سختي است. 
منكر سهم تحريم و مشكلات دولت گذشته در وقوع اين وضعيت نيستم اما  ناتواني تيم اقتصادي در 
تشديد اوضاع هم محرز است.   تغيير سياست ها  و متوليان وزارتين صمت و اقتصاد و بانك مركزي 
اورژانسي است چراكه سهم مهمي در بهم ريختن اوضاع دارند. در غير اين صورت بلبشوي قيمتي 
ادامه دارد. نبايد اين شائبه ايجاد شود كه كنترل اوضاع اقتصادي از دست دولت در رفته است. بارها 

تبعات تعلل در ترميم كابينه را گفته ايم«. 

لابي هاي عجيب وزارت صمتتخلف قانوني وزارت صمت

وحيد عظيم نيا

پرونده
صنعت خودرو در چنبره 

تعارض منافع

زور بی سامانی به »سامانه خودرو« چربید!
»جوان« تبعات تصميمات خودرويی وزارت صمت را بررسي كرد


