
مالكيت چيست؟ براي اينكه ماهيت مالكيت را به دست آوريم اول 
وضع آن را در ميان بشر جست‌وجو مي‌كنيم. اولاً مي‌بينيم بشر ميان 
خود و بعضي اش��ياء رابطه خاصي قائل است كه آن رابطه را ميان 
شخص ديگر و آن شيء قائل نيست. معمولاً اين رابطه را در جايي 
قائل است كه خود، آن شیء را به وجود آورده يا از چنگال طبيعت 
بيرون آورده يا آن را پيدا كرده است؛ خود را از ديگران نسبت به آن 
شيء اولي و مقدم مي‌داند. يك خصوصيت ديگر اين است كه اين 
رابطه را قابل سلب و تبديل مي‌داند. اين طرز عمل و همچنين وضع 
لغت خاص در اين زمينه دليل بر اين است كه بشر تصور خاصي در 
اين زمينه دارد. اينجاست كه جاي تحقيق فلسفي درباره چگونگي 
اين تصور است. بعضي به همين مقدار قناعت مي‌كنند كه مالكيت 
يك امر اعتباري است؛ اما از آنجا كه ثابت شده اعتبار به معني اينكه 
انسان تصوري را از خود اختراع كند محال است پس بايد ديد اولاً به 
چه دليل اعتباري است و ثانياً حقيقت اعتبار چيست، ثالثاً مالكيت 
چگونه اعتبار شده است؟ اما اينكه بشر با قرارداد، مالكيت را اثبات يا 
سلب يا تعويض مي‌كند دليل بر اعتباري بودن آن است. و اما اينكه 
اعتبار چيست؛ امور اعتباري همواره به منزله كپيه و فرد ادعایي 
حقايق مي‌باشد. و اما اينكه مالكيت چگونه اعتبار شده؛ بايد ديد 
انسان در طبيعت چه مالكيت‌هاي حقيقي و واقعي را دريافته كه 
از روي آن، مالكيت اعتباري را اعتبار كرده است؟ آنچه انسان در 
دنياي واقع از لحاظ مالكيت دريافته است مالكيتي است كه ميان 
خود و افعال و قوا و اعضاي خود يافته است. انسان فكر خاصي را از 
خود مي‌داند، زيرا واقعاً وجود آن فكر متكي و مستند به او است، اگر 
او نبود آن فكر هم نبود. همچنين اس��ت رابطه‌اي كه ميان خود و 

اعضاي خود درك مي‌كند.

مالكيت از نظر فلسفي

عدالت اجتماعي يكي از پربسامدترين گزاره‌هاي 
انقلاب اس�لامي اس��ت ك��ه متأس��فانه در دام 
»تعارض منافع« برخي مسئولان ادوار مختلف 
حبس شده است و گويا دولت مردمي و مجلس 
انقلابي نيز تمايلي به عملي كردن آن ندارند چه 
آنكه طرح »سهميه‌بندي بنزين سرانه خانوار« 
به‌رغم فرياد برخ��ي نماين��دگان پيگير عدالت 
اجتماعي و مطالبه نخبگان دغدغه‌مند همچنان 
به فراموش‌خانه ارجاع ش��ده و شايد بناست در 
وقت »هرگز« عملياتي شود. البته اين به معناي 
بي‌توجهي و پيگيري نكردن پرچمداران عدالت 
اجتماعي نيس��ت و از تريبون‌هاي مختلف براي 
عملي كردن اين اقدام ضروري مشروط به درمان 
عارضه »تعارض مناف��ع« برخي مديران، تلاش 
مي‌كنند. سيدعلي موسوي كارشناس اقتصادي 
در اين زمينه به »ج��وان« مي‌گويد »براي ورود 
به اين موضوع يك‌بار ديگ��ر بيانات رهبر حكيم 

انق�لاب در اولين ديدار رئي��س و اعضاي دولت 
سيزدهم )6 ش��هريور 1400( را مرور كنيم كه 
صراحتاً فرمودند: »اس��اس حكومت اسلامي و 
جمهوري اسلامي بر اقامه‌ عدل است، كمااينكه 
اس��اس همه اديان بر اقامه‌ عدل اس��ت. خداي 
متعال مي‌فرمايد كه ما پيغمبران را فرستاديم، 
كتاب‌هاي آسماني را فرس��تاديم، ليِقومَ النّاسُ 
باِلقِسط؛)۳( اصلًا براي اينكه مردم قيام به قسط 
كنند و جامعه، جامعه عدالت‌آميز باشد. خب ما 
در اي��ن زمينه‌ها عقب‌ هس��تيم، خيلي بايد كار 
كنيم، خيل��ي بايد تلاش كنيم. ب��ه نظر من هر 
مصوّبه‌اي كه شما تصويب مي‌كنيد، هر لايحه‌اي 
كه در دولت تنظيم مي‌كنيد، هر بخشنامه‌اي كه 
خود شما در دس��تگاهِ خودتان صادر مي‌كنيد، 
يك پيوست عدالت بايد داشته باشد؛ بايد مراقب 
باشيد اين روش، اين كار، اين دستور، ضربه‌اي به 
عدالت نزند، طبقات مظلوم را پايمال نكند؛ اين 

مراقبت بايد هميشه باشد؛ حالا يا با يك پيوست 
مكتوب ي��ا بالاخره از لحاظ ن��وع تنظيم جوري 
باش��د كه اين طور باشد« حالا س��ؤال اين است 
تخصيص سوخت يارانه‌اي به نصف جمعيت ايران 
كه ماشين دارند و بي‌بهره ‌نگه‌داشتن نصف ديگر 
جمعيت ايران كه ماش��ين ندارند براساس كدام 
منطق عدالت سازگار اس��ت؟ و مهم‌تر از آن چرا 
دولتي كه خود را »انقلابي« مي‌نامد يا مجلسي 
كه مدعي »انقلابي« بودن است، براي اصلاح اين 
روند اقدامي انجام نمي‌دهند؟! البته شايد گفته 
شود برخي نمايندگان مجلس تاكنون دو بار اقدام 
به تهيه طرح »سهميه‌بندي بنزين سرانه خانوار« 
كرده و آن را تا مرحله رأي‌گيري در صحن علني 
هم پيگيري كرده‌اند ولي رأي نياورده اس��ت؟! 
خب اين چه گرهي از بي‌عدالتي بازكرده است؟! 
وقتي مي‌توانيم بگوييم مجلس در راستاي عدالت 
اجتماعي و حقوق عامه مردم از جمله طبقه كمتر 

برخوردار اقدام كرده اس��ت كه شاهد خروجي 
قابل قبول مجلس يعني مصوبه قانوني باش��يم 
ولي تاكنون چنين چيزي نبوده است. البته دولت 
هم توضيح نداده است طي يك سال گذشته براي 
كدام لايحه يا آئين نامه و... پيوست عدالت تهيه 
كرده است؟!« موسوي تصريح مي‌كند »حدود 
23 ميليون خودرو در كشور داريم و همين حدود 
هم خانوار در كشور وجود دارد بنابر اين مي‌شود 
به جاي تخصيص س��وخت يارانه‌اي براس��اس 
مالكيت خودرو، آن را به هر خانوار تخصيص داد 
تا اگر لازم دارند مصرف كنند يا اگر مايل بودند 
بفروش��ند تا به نوعي از آن يارانه تخصيص داده 
شده بنزين بهره‌مند ش��وند«. به گفته موسوي 
براس��اس مقدمه توجيهي طرح »سهميه‌بندي 
بنزين س��رانه خانوار«، يكي از مشكلات اساسي 
كشور موضوع مصرف بنزين است چراكه روزانه 
حدود 100 ميليون ليتر بنزين مصرف مي‌شود 
اگر اين روند ادامه پيدا كند در سال 1408 اين 
عدد به 250 ميليون ليتر در روز خواهد رسيد كه 
بايد روزانه 150 ميليون ليتر بنزين وارد كنيم و 
در حال حاضر نيز اختصاص سهيمه‌بندي بنزين 
به خودرو بر خلاف عدالت اس��ت زي��را حداقل 
ليتري 40 ه��زار ريال يارانه پرداخت مي‌ش��ود. 
بنابراين محروم كردن نص��ف جمعيت ايران از 
چنين يارانه‌اي هيچ تناسبي با عدالت اجتماعي 
ندارد و باي��د دولت و مجلس ب��ا تدبير و جديت 
نس��بت به رفع ريش��ه‌هاي تبعيض و همچنين 

مصداق بي‌عدالتي اقدام كنند.

احمد ‌اميرآبادي فراهاني نماين��ده مردم قم در 
مجلس شوراي اسلامي به عنوان يكي از پيگيري‌ 
كنندگان طرح »س��هميه‌بندي بنزين س��رانه 
خانوار« ش��ايد براي اولين بار در نشست علني 
عصر روزش��نبه ۴ اس��فند ۱۳۹۷ مجلس و در 
جريان بررس��ي جزئيات بخش درآمدي لايحه 
بودجه سال ۹۸ كل كشور اين طرح را پيشنهاد 
كرد و گفت: »در حال حاضر روزانه ۹۰ ميليون 
ليتر بنزين مصرف مي‌ش��ود كه تا س��ال ۱۴۰۸ 
اين ميزان به ۲۵۰ ميليون ليتر خواهد رس��يد. 
توليد كشور ۱۱۰ ميليون ليتر است بنابراين در 
۱۰ س��ال آينده با ادامه اين روند كشور ناچار به 
واردات ۱۵۰ ميليون ليتر بنزين است. در صورتي 
كه كارت سوخت احيا ش��ود به هر ايراني روزانه 
يك ليت��ر بنزين اختصاص داده مي‌ش��ود و فرد 
مي‌تواند آن را مصرف يا به فروش رس��اند«. اما 
اين طرح به مذاق برخي نمايندگان وقت خوش 
نيامد و با توجيه‌تراشي در مخالفت صرفاً به اين 
گزاره كليشه‌اي بس��نده كردند كه »الان زمان 
آن نيست«! علي‌اصغر يوسف‌نژاد نماينده مردم 
ساري در مجلس شوراي اسلامي در مخالفت با 
اين پيشنهاد خاطرنش��ان كرد: »نمي‌توان براي 

س��هميه‌بندي بنزين كه مسئله بس��يار مهمي 
است در بودجه سنواتي تصميم‌گيري كرد چرا 
كه زيرس��اخت‌هاي اين تصميم فراهم نيس��ت. 
سهميه‌بندي بنزين در حال حاضر باعث تزريق 
التهاب به جامعه مي‌شود«. محمدمهدي مفتح 
س��خنگو كميس��يون تلفيق بودجه ۱۳۹۸ هم 
گفت: »اين كميسيون با سهميه‌بندي بنزين در 

سال آينده مخالف است در حال حاضر كه سطح 
عمومي قيمت‌ه��ا و تورم افزايش چش��مگيري 
داشته نمي‌توان چنين التهابي را به جامعه وارد 
كرد«. در نهاي��ت نمايندگان با س��هميه‌بندي 
بنزين با ۵۳ رأي مواف��ق، ۱۴۷ رأي مخالف و ۳ 
رأي ممتنع از مجم��وع ۲۲۷ نماينده حاضر در 
صحن علني مخالفت كردن��د. احمد‌اميرآبادي 

فراهاني عضو هيئت رئيس��ه مجلس ۲۳ مرداد 
۱۳۹۹ گفته ب��ود »طرح س��هميه‌بندي بنزين 
س��رانه خانوار در صحن علني مجلس به صورت 
عادي اعلام وصول شد، براساس اين طرح ماهانه 
به هر ف��رد ۳۰ ليتر بنزين س��هميه‌اي پرداخت 
خواهد شد كه به كارت سرپرس��ت خانوار واريز 
مي‌ش��ود، و سرپرس��ت فرصت دارد تا پايان ماه 
آن را مصرف كند و اگ��ر مقداري از آن باقي ماند 
زماني - كه دولت مي‌خواهد كارت سرپرست را 
مجدد شارژ كند- مؤظف است كل باقيمانده آن 
را براس��اس قيمت ۹۰ درصد فوب خليج فارس 
خريداري و به حساب سرپرس��ت واريز كند كه 
زيرس��اخت‌هاي اين طرح توسط شركت پخش 
و پالايش فرآورده‌هاي نفتي آماده ش��ده است. 
در اين طرح قيمت سي.‌ان.جي و گازوئيل گران 
نخواهد شد و تأكيد داريم كه س��رانه مورد نياز 
حمل و نقل عمومي گران نشده و سهميه بنزين 
هم به تاكسي‌ها تعلق گيرد. اگر نفت گران شود 
و قيمت فوب افزايش پيدا كند كسي كه مصرف 
بنزين كمتري دارد پول بيشتري دريافت خواهد 
كرد. ما بنزين به كس��ي نمي‌دهي��م بلكه يارانه 

بنزين مي‌دهيم«. 
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»بنزین  سرانه«  در فراموش‌خانه مجلس و دولت!

ماهيت طرح سهميه‌بندي بنزين سرانه خانوار

»جوان« بررسي كرد

طبع�اً رهياف�ت جمه�وري اسلامي اي�ران مبن�ي بر

 

»نه شرقي، نه غربي« درباره همه ساحت‌ها از جمله اقتصاد 
صدق مي‌كند. نفي نظام‌هاي اقتصادي نئوليبراليس�م و 
كمونيسم با پشتوانه »نظام اقتصادي اسلام« است، اما اين 
نظام آنطور كه بايد معرفي و م�ورد توجه قرار نمي‌گيرد، 
از اين جهت در سلس�له مطالبي كتاب »نظ�ري به نظام 
اقتصادي«، مجموعه يادداشت‌هاي متفكر شهيد استاد 

مرتضي مطهري را بازخواني مي‌كنيم. 

باتلاق تعارض منافع
كميسيون انرژي مجلس شوراي اس�لامي در سال‌هاي اخير طرحي را 
بررسي كرد مبني بر اينكه به جاي اختصاص سهميه بنزين به خودرو، 
به افراد سرانه مصرف سوخت داده شود چراكه افرادي كه وسيله نقليه 
ندارند نيز تاوان گراني‌ها را مي‌دهند و به نوعي كساني كه چند خودروي 
شخصي دارند از سهمیه بنزين آنها استفاده مي‌كنند. براساس چنين 
طرحي، ميزان مشخصي از س��هميه بنزين به هر فرد با كد ملي تعلق 
مي‌گرفت تا هم��ه از يارانه بنزين بهره ببرند، البت��ه پيگيري اين طرح 
ادامه پيدا نكرد. منتقدان معتقدند ساختارهاي لازم براي اجراي چنين 
طرحي ايجاد نشده است و سازوكار خاص خود را مي‌طلبد تا روي قيمت 
بنزين اثري نداشته باشد. البته منتقدان هرگز به اين سؤال اساسي پاسخ 
نمي‌دهند اگر بناست به بهانه‌هاي نبود زيرساخت و مهيا نبودن فضا و... 
از اجراي عدالت سر باز زده شود پس چه فرقي بين حكومت عدالت محور 
و غيرعدالت محور است؟! البته اگر توان گذر از باتلاق »تعارض منافع« 
برخي مديران وجود داشته باشد، شاهد سخت شدن هسته‌هاي اعتراضي 
مردم و تبديل آن به شورش نمي‌شويم. ريشه‌يابي اعتراض واقعي اخير 
مردم كه مع‌الاسف با ورود دشمنان اين مرز و بوم منحرف و به اغتشاش 
تبديل شد، نشان مي‌دهد مردم بيشتر از آنكه از گراني ناراحت باشند از 

تبعيض و نبود ساز وكار عادلانه در ساحت‌هاي مختلف هستند. 

شرايط هميشه حساس
جعفر قادري نماينده مردم ش��يراز و زرقان در مجلس ش��وراي اسلامي در 
مخالفت با طرح »سهميه‌بندي بنزين سرانه خانوار« گفته بود: » تغيير در نحوه 
سهميه‌بندي بنزين سياستگذاري است و آثار و پيامدي در بودجه دولت ندارد، 
حتي در زمان هدفمند كردن يارانه‌ها چندين سال روي آن بحث و گفت‌وگو 
شد و تصميم يك شبه نبود. تغيير در قيمت بنزين در سنوات گذشته تصميم 
ناگهاني بود كه كل جامعه را تحت تأثير قرار داد، نبايد اكنون كه نزديك به 
انتخابات شوراها و رياست جمهوري هستيم و بحث مسائل هسته‌اي در جامعه 
پررنگ شده است، تنش و حساسيت بيش��تر را ايجاد كنيم. در حال حاضر 
زمان مناسبي براي تصميم‌گيري‌هاي سخت نيست، بايد اجازه دهيم دولت 
جديد در اين خصوص تصميم‌گيري كند و كار كارشناسي در كميسيون‌هاي 
تخصصي انجام شود«. نمايندگاني كه چنين استدلالي دارند هرگز نگفته‌اند 
آيا زماني وجود خواهد داشت به‌زعم آنها »شرايط حساس« در كشور حاكم 
نباشد؟! تا در آن مقطع اقدام به عملي كردن طرح‌هاي عدالت‌محور كرد؟ در 
»ايران ما« هر دو سال يك بار انتخابات برگزار مي‌شود كه حداقل يك سال 
قبل از آن فضاي حاكم كشور انتخاباتي مي‌شود با اين حساب شرايط هميشه 

حساس هست و بايد قيد طرح‌هاي منطبق با عدالت اجتماعي را زد!

  گزارش

رهبر امامدادی |‌  مهر

گام عادلانه بنزيني
مهدي اسماعيلي نماينده مردم ميانه در مجلس شوراي اسلامي سال 
گذشته در توئيتي نوشته بود »‏تخصيص سهميه بنزين به افراد به جاي 
خودرو‌ها گام مثبتي در راستاي عدالت اجتماعي بوده كه يارانه دولتي 
را از دهك‌هاي برخوردار به سمت دهك‌هاي نيازمند هدايت مي‌كند. 
مي‌توان با ابتكاراتي از اين دست بدون ايجاد بار مالي هدفمندي يارانه‌ها 
را محقق كرد«. غالباً مسئولان مختلف در فضاي رسانه‌اي و مخصوصاً 
در شبكه فيلتر ش��ده توئيتر حرف‌هاي مطبوع و قشنگ زياد مي‌زنند 
به طوري كه در نگاه اول به نظر مي‌رسد مخاطب اين حرف‌ها ديگران 
هس��تند ولي واقعيت غير از اين اس��ت و مخاطب چنين »بايد«‌هايي 
خودشان هستند و »بايد« به جاي نسخه‌پيچي در فضاي مجازي، در 
فضاي حقيقي از ظرفيت‌ انديش��كده‌ها و مراكز پژوهشي براي عملي 

كردن طرح‌هاي عدالت محور بهره ببرند. 

سهم بالاي دهك‌هاي بالا!
طبق بررسي‌هاي سال ۱۳۹۷ مركز آمار ايران 2/ ۵۳ درصد از خانوار‌هاي 
 شهري و 3/ ۳۲ درصد خانوار‌هاي روس��تايي داراي خودرو و همچنين

 1/ ۱۴درصد از خانوار‌هاي شهري و 4/ ۲۸درصد از خانوار‌هاي روستايي 
داراي موتورس��يكلت بوده‌اند. با اين آمار مش��خص بود كه بخش��ي از 
خانوار‌هاي ايراني از يارانه پرداخت ش��ده روي بنزين بهره‌اي نمي‌برند. 
همچنين براساس يك گزارش سازمان برنامه و بودجه در سال ۱۳۹۷ 
اعلام كرد كه دولت حدود ۱۲۳ هزار ميليارد تومان يارانه پنهان به بنزين 
اختصاص مي‌داد كه از اين ميزان، حدود ۱۱ هزار ميليارد تومان سهم 
سه دهك پايين )كم درآمد( و حدود ۶۷ هزار ميليارد تومان سهم سه 
دهك بالا )پردرآمد( بود؛ يعني س��ه دهك بالا حدود شش برابر بيشتر 
از سه دهك پايين از يارانه‌هاي بنزين نفع مي‌بردند. به نظر مي‌رسد اگر 
متغيرهاي خارج از عرف اجازه دهند عملي شدن طرح‌هاي عدالت محور 

دور از نظر نخواهد بود اما ظاهراً بعيد به نظر مي‌رسد. 

بي‌توجهي به نظرات علمي 
مالك شريعتي نياسر نماينده مردم تهران، ري، شميرانات، اسلامشهر 
و پرديس در مجلس شوراي اسلامي پيشتر درباره طرح »سهميه‌بندي 
بنزين س��رانه خانوار« گفته بود »براس��اس اين طرح و در پي آخرين 
تغييرات اعمال شده به صورت مش��ترك با مركز پژوهش‌ها، سهميه 
بنزين به جاي هر خودرو، ب��ه هر خانوار تعلق مي‌گي��رد، بنابراين هر 
خانوار در صورت داشتن خوردو، از بنزين سهميه‌اي استفاده مي‌كند 
 و در غير اين ص��ورت مي‌تواند با س��هميه خود كالا خري��داري كنند 
)24/ 6/ 1399 خان��ه ملت(. مركز پژوهش‌ها به عن��وان بازوي علمي و 
مشورتي مجلس شوراي اسلامي گويا جايگاه چنداني در بين نمايندگان 
ندارد و نمايندگان هم گويا زياد اعتقادي به كارهاي علمي و پژوهشي 
ندارد. اين مركز اثر تورمي طرح ياد شده را در دهك‌هاي بالا  چهاردرصد 
دانسته بود و در دهك‌هاي پايين معتقد به بهبود ضريب جيني شده بود 

اما نمايندگان توجه به آن ندارند. 

19 ماه بلاتكليفي
تارنماي مجلس شوراي اسلامي 10 خرداد سال گذشته با عنوان آنچه 
»كارنامه يك‌ساله كميسيون انرژي مجلس« مطرح كرد، نوشته بود: 
»طرح سهميه بندي بنزين س��رانه خانوار از جمله طرح‌هاي مهم در 
حال رسيدگي در اين كميسيون است. در ماه‌هاي اخير رئيس مجلس 
شوراي اسلامي تصريح كرد كه از مواردي كه در اصلاح ساختار بودجه 
بايد مورد توجه قرار گي��رد، موضوع اصلاح س��هميه‌بندي بنزين به 
منظور تحقق عدالت اجتماعي و فردي است چراكه با طرح كنوني تنها 
افراد داراي خودرو از يارانه بنزين بهره‌مند مي‌شوند. بر همين اساس 
كميسيون انرژي طرح سهميه‌بندي بنزين سرانه خانوار را در دستور 
رسيدگي قرار داده است. با گذشت 19 ماه هنوز خبري از تعيين تكليف 
»اصلاح سهميه‌بندي بنزين به منظور تحقق عدالت اجتماعي و فردي« 
نيست و ظاهراً مجلس فعلي هم در ش��عار دهي جا پاي اسلاف خود 
گذاشته اس��ت. البته لايحه برنامه هفتم و بودجه سال 1402 فرصت 

خوبي براي وفاي به عهد است. 

يكي از نقدهاي وارده به طرح »سهميه‌بندي 
بنزين سرانه خانوار« اثر تورمي اجراي آن 
است. نمايندگان موافق معتقدند براساس 
بررسي مركز پژوهش‌هاي مجلس اثر تورمي 
اين طرح در دهك‌هاي بالای چهاردرصد 
بوده و در دهك‌ه��اي پايين حتي ضريب 
جيني را بهبود مي‌بخشد. برخي اين طرح 
را قبول ندارند، لذا مي‌گويند كه هركسي 
بايد به پمپ بنزين مراجعه كند و سهم خود را در گالن بگيرد اما اينگونه نيست. طبق پيش‌بيني‌ها 
20درصد از درآمد دولت از اين طريق به گازسوز كردن تاكسي‌ها و وانت‌بارها اختصاص يابد، البته 
به آنها فرصت داده مي‌شود تا خودرو خود را گازسوز كنند تا كرايه‌ها گران نشود، 20درصد از اين 
درآمد نيز به مردم اختصاص مي‌يابد تا خودرو خود را گازسوز كنند كه اين مبلغ به صورت وام خواهد 
بود. 60 درصد باقيمانده نيز براي اشتغالزايي در اختيار دولت قرار خواهد گرفت. پيش‌بيني مي‌كنيم 
با اجراي اين طرح 10 تا 15 ميليون ليتر كاهش مصرف خواهيم داشت. در طرح هدفمندي يارانه‌ها 
قانون به درس��تي اجرا نش��د، رئيس‌جمهور وقت در اين طرح به همه يارانه داد، در حالي كه 50 
درصد اين طرح اختصاص يارانه نقدي بود. در اين طرح به كسي يارانه مستقيم پرداخت نمي‌شود 
كه با كمبود منابع مالي روبه‌رو شويم، بلكه به هر فرد 30 ليتر بنزين تعلق مي‌گيرد كه به حساب 
سرپرست خانوار واريز مي‌شود، سرپرست مي‌خواهد اين بنزين را مصرف كند يا اجازه دهد دولت 
بفروشد، تصميم با خودش است. با باور برخي موافقان طرح، حتي بايد مردم مجاز باشند سهمیه 
بنزين خود را به صادركنندگان بنزين بفروشند تا به راحتي امكان خريد سهميه بنزين آنها وجود 
داشته باشد تا از اين گذر بتوانند به صورت عادلانه به يارانه تخصيصي دست پيدا كنند. به‌ زعم اين 
افراد، در جامعه‌اي كه اساس آن عدالت است و بايد »عدالت اجتماعي« در ساحت‌هاي مختلف به 
چشم بخورد، دليل نمي‌شود سختي كار و نبود زيرساخت را بهانه كرد؛ اگر چنين باشد چه فرقي بين 

حكومت عدالت‌محور و غيرعدالت‌محور خواهد بود؟!

مالك شريعتي نياسر نماينده مردم تهران 
در نشست علني نوبت عصر روز دوشنبه، 
4 اس��فندماه 1399 مجل��س در جريان 
بررسي بخش درآمدي لايحه بودجه سال 
1400 با الحاق يك بند به تبصره 1 لايحه 
مذكور، به عنوان پيشنهاد دهنده الحاق 
يك بند به تبصره 1 توضيح داد: »در حال 
حاضر سهميه بنزين يارانه‌اي بين افرادي 
توزيع مي‌شود كه داراي خودرو هس��تند اما نيمي از خانواده‌ها كه فاقد خودرو هستند از اين 
سهميه بي‌بهره هستند. در پيشنهاد مطرح شده كه گام اول اس��ت گفته مي‌شود 50 درصد 
جامعه كه از سهميه يارانه‌اي بنزين 3 هزار توماني بي‌بهره هستند، به ازاي هر عضو خانواده 15 
ليتر بنزين 3 هزار توماني دريافت كنند. اين ايده باعث رعايت مسئله جمعيت كه مورد اهميت 
است نيز مي‌شود. حتي مي‌توان بازاري ايجاد كرد تا مردم كه خودرو ندارند اما سهميه بنزين 
يارانه‌اي دريافت مي‌كنند، بنزين خود را خريد و فروش كنند«. محمدرضا پورابراهيمي داوراني 
نماينده مردم كرمان و راور در مجلس شوراي اسلامی نيز در موافقت با اين پيشنهاد، توضيح 
داد: »در شرايط اقتصادي كنوني وضعيت مرتبط با سوخت و انرژي كشور بر محور عدالت نبوده 
از اين‌رو اعتقاد داريم حوزه اقتصادي بايد جراحي شود. دوستان مي‌گويند كه كار كارشناسي 
روي اين موضوع نشده است، ما هم اعتقاد داريم كه بعد از تصويب اين پيشنهاد پيوستي جامع و 
تخصصي كه بتواند مبناي اجرايي و عملياتي باشد، شكل گيرد. در مجلس انقلابي بايد جراحي 
اقتصادي صورت گيرد، از دو سال قبل در كميسيون اقتصادي و انرژي مجلس مطالعاتي مربوط 
به سهميه‌بندي بنزين صورت گرفته است، در ساختارهاي حاكميتي نيز در اين زمينه بحث 
و گفت‌وگوهايي شكل گرفته بود«. در نهايت صحن علني مجلس با 84 رأي موافق، 145رأي 
مخالف و 2 رأي ممتنع از مجموع 237 نماينده حاضر در جلسه تغيير نحوه سهميه‌بندي يارانه 

بنزين را به زمان ديگر و با كار كارشناسي بيشتر موكول كرد. 

ايده‌اي براي توجه به مسئله جمعيتطرحي براي دهك‌هاي پايين جامعه

 حدود 23 ميلي�ون خودرو 
در كش�ور داري�م و همي�ن 
حدود هم خانوار در كش�ور 
وجود دارد بنابر اين مي‌شود 
به ج�اي تخصيص س�وخت 
يارانه‌اي براس�اس مالكيت 
خ�ودرو، آن را به ه�ر خانوار 
تخصيص داد تا اگر لازم دارند 
مص�رف كنن�د يا اگ�ر مايل 
بودند بفروش�ند تا به نوعي 
از آن يارانه تخصي�ص داده 
ش�د، بنزين بهره‌مند شوند

وحید عظیم‌نیا

پرونده
 سهم ماشن ندارها 

چه می‌شود؟


