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مصرف بنزين ريپ مي زند و صنعت فشل خودرو 
با مديران ناكارآمدش مته�م اصلي اين وضعيت 
هستند و ظاهراً هم كس�ي زورش به تغيير وضع 
موجود نمي  رس�د. ناترازي بنزي�ن تا حدي پيش 
رفته اس�ت كه يكي از ابرچالش هاي حوزه انرژي 
پيش بين�ي مي ش�ود، بنابراين اهمي�ت حل اين 
ناترازي آنجاس�ت كه ناوگان حمل و نقل كش�ور 
و به طور كل�ي رفت و آمد مردم ب�ا ناترازي بنزين 
تشديد خواهد شد. البته حجم خسارت ناترازي 
بنزين فقط 5ميلي�ارد دلار واردات آن نيس�ت، 
بلكه اقدام�ات قيمتي و غيرقيمت�ي براي تأمين 
امني�ت انرژي كش�ور ني�ز باي�د به اين س�ياهه 
اضافه ش�ود. البته اقداماتي نظير توس�عه س�بد 
سوختي خودروهاي س�واري، دوگانه سوز كردن 
خودروهاي بنزيني، توس�عه ن�اوگان حمل و نقل 
ش�هري و تس�هيل توليد خودروه�اي برقي در 
كنار كاه�ش هزينه هاي واردات خ�ودروي برقي 
اثرگذار اس�ت، به ش�رطي كه عملياتي ش�وند. 

    
با وضعيت بد س��رانه مصرف��ي بنزين ك��ه به دليل 
كيفي��ت موتور خودروه��اي داخل��ي و حجم بالاي 
سوخت آنهاست، هر چه قدر هم توليد بنزين افزايش 
پيدا كند، باز ه��م امكان رس��يدن و تلاقي و تعادل 
ايجادك��ردن بين مص��رف افسارگس��يخته و توليد 
نيازمند س��رمايه گذاري بالا نخواهد ش��د. ايران در 
حال حاض��ر مانند بس��ياري از كش��ورهاي ديگر با 
چالش هاي مرتبط با ناترازي بنزين مواجه است كه 
مي تواند منجر به بي ثبات��ي اقتصادي و نگراني هاي 
معيشتي و امنيتي براي كشور شود. براي پرداختن 
به اين موض��وع، توس��عه راه حل هاي پاي��داري كه 
 وابستگي به مصرف بنزين را كاهش مي دهد، بسيار 

مهم است. 
  توسعه سبد سوخت خودروهاي سواري 

گسترش سبد سوخت خودروهاي سواري ايران يك 
استراتژي كليدي براي كاهش ناترازي بنزين است. با 
تنوع بخشيدن به گزينه هاي سوخت، كشور مي تواند 
وابس��تگي به بنزين را كاهش دهد و از منابع انرژي 
جايگزين استفاده كند. دو جايگزين اميدواركننده 

گاز طبيعي فشرده )CNG( و برق هستند. 
  افزاي�ش س�هم مص�رف CNG ب�ه عنوان 

سوخت خودروهاي سواري
ترويج CNG به عنوان سوخت جايگزين مي تواند 
مص��رف بنزين در اي��ران را به مي��زان قابل توجهي 
كاهش ده��د. CNG يك گزين��ه تميزتر و مقرون 
به صرفه تر در مقايس��ه با بنزين اس��ت كه آن را به 
انتخاب��ي جذاب ب��راي دارن��دگان خ��ودرو تبديل 
مي كند. براي تشويق پذيرش CNG، دولت ايران 
بايد در توسعه زيرساخت سوخت گيري CNG در 
سراسر كشور سرمايه گذاري كند. ارائه مشوق هايي 
مانند معافيت هاي مالياتي و يارانه ها براي كيت هاي 
تبديل CNG در خودروه��اي موجود نيز مي تواند 

پذيرش اين سوخت را تسريع كند. 
  استقبال از برق به عنوان منبع سوخت براي 

خودروهاي سواري
توس��عه خودروه��اي الكتريك��ي )EVs( راه حلي 
اميدواركننده ب��راي ناترازي بنزي��ن در ايران ارائه 
مي دهد. خودروهاي برقي آلاينده هاي خروجي صفر 
دارند و مي توانند وابس��تگي كش��ور به سوخت هاي 
فس��يلي را به ميزان قاب��ل توجهي كاه��ش دهند. 
دولت بايد ب��ا كاهش تعرف��ه واردات و اعطاي يارانه 
براي خريد خودروهاي برقي مشوق توليد و واردات 
خودروهاي برقي باشد. علاوه بر اين، سرمايه گذاري 
در زيرساخت هاي شارژ و تحقيق و توسعه در فناوري 
باتري، رش��د بازار خودروهاي الكتريكي در ايران را 

تسهيل خواهد كرد. 
  دوگانه سوزشدن خودروهاي بنزيني

رويكرد ديگر ب��راي كاهش مصرف بنزي��ن، ترويج 
گزينه ه��اي س��وخت دوگان��ه مانن��د خودروهاي 
CNG يا هيبريدي اس��ت. خودروهاي دوگانه سوز 
به رانندگان اين ام��كان را مي دهند كه بين بنزين و 
سوخت جايگزين سوئيچ و انعطاف پذيري را فراهم 
كنند و اتكا به يك منبع واحد را كاهش دهند. دولت 
مي تواند مش��وق هايي را براي تبدي��ل خودروهاي 
بنزيني به سيستم هاي دوگانه سوز فراهم و صاحبان 
وس��ايل نقليه را تش��ويق كند تا در صورت امكان از 

سوخت هاي جايگزين استفاده كنند. 
  اص�اح يارانه بنزين به نفر در كنار توس�عه 

همگون ناوگان حمل و نقل شهري
تمركز بر اصلاح نظام يارانه انرژي در بخش بنزين و 
توسعه ناوگان حمل و نقل شهري مي تواند به كاهش 
ناترازي بنزين در ايران كمك ش��اياني كند. اعمال 
س��هميه بنزين به ازاي هر نفر، مح��دود به مصرف 
معمولي معادل 20ليتر ب��راي هر نفر در ماه، افراد را 
تشويق به مصرف مؤثرتر بنزين و جلوگيري از مصرف 
بي رويه مي كند. اين كمك مي كند تا اطمينان حاصل 
ش��ود كه بنزين عمدتاً براي اهداف اساسي استفاده 
مي شود و در عين حال فشار بر ذخاير سوخت كشور 

كاهش مي يابد. 
علاوه بر اي��ن، س��رمايه گذاري در توس��عه ناوگان 

حمل ونقل شهري كارآمد و پايدار از جمله اتوبوس ها، 
ترامواها و سيس��تم هاي مترو مي توان��د تقاضا براي 
خودروهاي مسافربري فردي را كاهش دهد. با ارائه 
گزينه هاي حمل و نقل عمومي قابل اعتماد و مقرون 
به صرفه، افراد ممكن است تمايل بيشتري به استفاده 
از حمل و نقل عمومي به جاي وسايل نقليه شخصي 
داشته باش��ند كه باعث كاهش بيشتر تقاضاي كلي 

براي بنزين مي شود. 

  تسهيل در توليد خودروهاي برقي در كنار 
كاهش هزينه هاي واردات خودروهاي برقي

براي تشويق توليد خودروهاي برقي در داخل ايران، 
ايجاد يك اكوسيستم حمايتي براي توليدكنندگان 
ضروري است. اين را مي توان با ساده سازي مقررات، 
ارائه مشوق هاي مالي و ايجاد مراكز تحقيق و توسعه 
متمركز بر فناوري خودروهاي الكتريكي انجام داد. 
همكاري با خودروس��ازان بين المللي و شركت هاي 
فناوري نيز مي تواند انتقال دانش و تخصص را تسهيل 
كند و باعث رش��د صنع��ت خودروه��اي الكتريكي 

داخلي شود. 
در حالي كه ترويج توليد داخلي مهم اس��ت، كاهش 
هزين��ه واردات خودروهاي الكتريك��ي نيز به همان 
اندازه ضروري اس��ت. اي��ن امر مي توان��د با كاهش 
تعرفه ها و ماليات هاي وارداتي ب��ه طور خاص براي 
وسايل نقليه الكتريكي محقق ش��ود. كاهش موانع 
مالي مرتبط با واردات خودروهاي برقي باعث مي شود 
كه اين خودروها براي جمعيت بيشتري در دسترس 
باشند و در نتيجه نرخ پذيرش آنها را افزايش داده و 

مصرف بنزين را كاهش دهد. 
رسيدگي به ناترازي بنزين در ايران نيازمند رويكردي 
چند جانبه است كه تشويق به پذيرش سوخت هاي 
جايگزين و وسايل نقليه الكتريكي، ترويج گزينه هاي 
سوخت دوگانه، اصلاح سيستم يارانه انرژي و تسهيل 
تولي��د و واردات خودروهاي برقي اس��ت. با اجراي 
اين اس��تراتژي ها، ايران مي تواند وابستگي خود به 
بنزين را كاهش دهد، انتش��ار گازه��اي گلخانه اي 
را كاهش و به س��بد انرژي پايدارت��ر و متعادل تري 
 دس��ت يابد كه ه��م به نف��ع اقتص��اد و ه��م براي 

محيط زيست باشد. 
بررسي راهبردهاي بالقوه ايران براي كاهش ناترازي 
بنزين از طريق تنوع بخش��يدن به س��بد س��وخت 
خودروهاي س��واري، افزايش پذي��رش گاز طبيعي 
فش��رده )CNG( و برق ب��ه عنوان س��وخت هاي 
جايگزين، ترويج گزينه هاي سوخت دوگانه، اصلاح 
سيس��تم يارانه انرژي و تس��هيل در توليد و واردات 

خودروهاي برقي مورد توجه كنشگران است. 
  اص�اح صنع�ت خ�ودرو در كنار تس�هيل 

واردات خودرو 
سعيد ميرترابي، عضو هيئت علمي اقتصاد دانشگاه 
خوارزمي با اش��اره به اين موضوع ك��ه بهينه نبودن 
مصرف سوخت خودروهاي داخلي عامل اصلي بروز 
مشكل ناترازي بنزين در كش��ور است، به »جوان« 
مي گويد: »براس��اس آماره��ا، خودروهاي��ي كه در 
كشور ما مورد اس��تفاده قرار مي گيرند، 1/5 الي دو 

برابر اس��تاندارد جهاني مصرف انرژي دارند. اين به 
معناي هدررفت بالاي بنزين اس��ت كه بر مش��كل 
ناترازي دامن مي زند. در لايحه بودجه 1403 دولت 
به پيش بيني هزينه بي��ش از 3ميليارد دلاري براي 
واردات بنزين پرداخته است. به اين ترتيب، در حالي 
كه در سال 1401 صادرات بنزين داشتيم و كشور از 
حدود يك ميليارد دلار ارزآوري منتفع مي شد، حالا 

به هزينه هنگفتي براي واردات بنزين نياز داريم!«
وي مي افزايد: »اصلاح صنعت خودروس��ازي كشور 
فوريت دارد و بايد در دستور كار قرار بگيرد. اين اقدام 
حتماً به بهبود وضعيت ناترازي بنزين در كشور كمك 
مي كند، اما اين روش زمانبر است و نبايد توقع داشته 
باشيم در كوتاه مدت شاهد تحولي عظيم در صنعت 

خودروسازي كشور باشيم.«

استاد اقتصاد دانشگاه خوارزمي خاطرنشان مي كند: 
»تجربه كش��ورهاي ديگر ك��ه در راس��تاي بهبود 
صنعت خودروسازي ش��ان حركت كرده اند، نشان 
مي دهد كه واردات خودرو گزينه مناسبي براي ايجاد 
انگيزه در خودروس��ازان داخلي براي بهبود كيفيت 
خودروهاس��ت. خودروسازي كش��ور ما در شرايط 
گلخانه اي رشد كرده اس��ت و در شرايط عدم رقابت 

انگيزه اي براي بهبود ندارد.«

ميرترابي مي گويد: »قطع��اً واردات خودرو مي تواند 
به بهبود كيفيت خودروها كمك كند. واردات شرط 
لازم است، اما ش��رط كافي اين اس��ت كه مديريت 
صحيحي در اين حوزه داشته باشيم و به سمت اصلاح 
صنعت خودروسازي كشور حركت كنيم. دسترسي 
به فناوري نوين خودروس��ازي نيز مورد نياز اس��ت 
كه بايد مورد توجه قرار بگي��رد. واردات خودروهاي 
باكيفيت و كم مصرف خارجي قطعاً سريع تر مي تواند 
مش��كل ناترازي بنزين را حل كند، اما در درازمدت 
بايد به س��مت اصلاح صنعت خودروس��ازي كشور 

حركت كنيم.«
عضو هيئت علمي اقتصاد دانشگاه خوارزمي تصريح 
مي كند: »صنعت خودروس��ازي در كش��ور ما جزو 
صنايع كليدي محس��وب مي ش��ود و ملاحظاتي به 
لحاظ اشتغال و موارد اينچنيني وجود دارد. به همين 
دليل، به نظر نمي رس��د واردات خودرو در حجمي 
كه بتواند معادلات صنعت خودروسازي را در كشور 

تغيير دهد، در دستور كار باشد.«
وي ادام��ه مي ده��د: »احتم��الاً عرضه خ��ودرو در 
كشور همچنان از س��وی خودروسازان داخلي ادامه 
خواهد يافت و در حد بس��يار كمي واردات خواهيم 
داش��ت. واقعيت اين اس��ت كه واردات در حجم كم 
نمي تواند اثرگ��ذاري لازم را به لح��اظ ايجاد انگيزه 
در خودروس��ازان داخلي به منظ��ور بهبود كيفيت 

خودروها داشته باشد.«
ميرتراب��ي مي گوي��د: »دنيا به س��مت اس��تفاده از 
خودروهاي برقي و هيبريدي حركت كرده اس��ت و 
قطعاً اس��تفاده از اين نوع خودروها در كشور ما نيز 
مي تواند كمك كننده باشد. پيش بيني شده است كه 
در سال 2025 هزينه هاي خودروهاي برقي و بنزيني 
با يكديگر برابر شود. اين اقدامات نشان دهنده حركت 
سريع و رو به رشد اين نوع خودروهاست. لازم است 
اس��تفاده از خودروهاي برقي را حداق��ل در ناوگان 
حمل و نقل عمومي كشور ش��روع كنيم. اين روند در 
يك بازه چند ساله مي تواند به كاهش مصرف بنزين 

در كشور كمك كند.«
  خودروهاي داخلي مصرف زيادي دارند

جبار كوچكي ن��ژاد عضو كميس��يون برنامه، بودجه 
و محاس��بات مجلس ش��وراي اس��لامي با اشاره به 
مش��كلات در زمينه نات��رازي بنزي��ن و تأثير موتور 
خودروهاي تولي��دي در مصرف بالاي س��وخت به 
»جوان« مي گويد: »ناترازي انرژي به ويژه ناترازي در 
حوزه بنزين بسيار حائز اهميت است. در چند سال 
گذشته مدعي بوديم كه مي توانيم بنزين صادر كنيم 
نمي دانيم چ��را دولت اين قبي��ل رويكردها را مورد 

پيگيري قرار نداد.«
وي مي افزاي��د: »روزانه 11 ميليون ليت��ر بنزين به 
كش��ور وارد مي كنيم، يكي از عوامل در اين بخش، 
مربوط به قيمت پايين سوخت بوده كه باعث مي شود 
مي��زان مصرف بالا ب��رود. دومين مش��كل، كيفيت 
خودروهاي ما هستند، بنابراين خودروهاي داخلي 
مصرف زيادي داش��ته و به اصطلاح بد مي سوزانند 
و خارج از چارچوب اس��تاندارهاي خودروهاي دنيا 

مصرف مي شود.«
اين نماينده مجلس شوراي اسلامي تأكيد مي كند: 
»وقتي يك خودرو 10 الي 12 ليتر در 100 كيلومتر 
مي سوزاند، بدين معناس��ت كه يك خودرو به اندازه 
دو خودرو مي سوزاند و اين موارد از جمله مشكلات 

در اين بخش است.«
عضو كميسيون برنامه، بودجه و محاسبات مجلس 
شوراي اسلامي با اشاره به توليد بنزين در كشور بيان 
مي كند: »همچين موضوع قاچاق س��وخت و ساير 
موارد برشمرده شده از جمله عواملي هستند كه به 

ناترازي بنزين در كشور سرعت مي دهند.«
وي با بيان اينكه ما بايد در توليد فرآوردهاي نفتي از 
خام فروشي پرهيز كنيم، مي افزايد: »همچنين ما بايد 
مصرف بنزين در كش��ور را كنترل و مشكل ناترازي 
را برطرف كنيم. اينكه در س��ال 160 هزار ميليارد 
تومان منابع براي ناترازي بنزين در نظر بگيريم بدين 
معناست كه به جايي اينكه تبصره 14 بودجه را رشد 

دهيم، منابع اين تبصره را هدر مي دهيم.«
كوچكي نژاد تأكيد مي كند: »جلوگي��ري از قاچاق 
س��وخت، اصلاح��ات در صنعت خ��ودرو و افزايش 
توليد باي��د در جلوگيري از نات��رازي بنزين مدنظر 

قرار گيرد.«

عدم النفع مستقيم و غيرمستقيم 
واردات بنزين براي كشور

تأثير اقتصادي  ناترازي بنزين را نمي توان دس��ت كم گرفت. در 
س��ال آينده ايران حدود 5 ميليارد دلار بنزين وارد خواهد كرد 
كه به صورت مس��تقيم بر منابع ارزي كشور فشار وارد مي كند. 
علاوه بر اين، با ادامه كمبود بنزين مديريت بخش انرژي چالش 
برانگيزتر مي ش��ود. همچنين از نظر تأثيرگذاري غيرمستقيم، 
هدررفت و مص��رف بالاي بنزين در خودروهاي داخلي، س��بب 
ايجاد عدم النفع 12ميلي��ارد دلاري در اقتصاد ايران از محل دو 
برابربودن س��رانه مصرف خودروهاي داخلي است كه به صورت 

غيرمستقيم بر وضعيت ناترازي ارزي كشور تأثير مي گذارد. 
موضوع  ناترازي بنزين در ايران يك مشكل پيچيده است كه مضرات 
و خطرات امنيتي قابل توجهي را به هم��راه دارد. برخلاف ماهيت 
متناوب  ناترازي برق و گاز، كمبود بنزين بر كش��ور در طول س��ال 
تأثير مي گذارد. اين  ناترازي پيامدهاي شديدي بر منابع ارزي ايران 
و مديريت كلي بخش انرژي دارد. براي مقابله با اين موضوع، بررسي 
راه حل هاي بالقوه اي كه مي تواند به طور مؤثر  ناترازي بنزين را برطرف 

كند، بسيار مهم است. 
تأثير اقتصادي  ناترازي بنزين را نمي توان دست كم گرفت. در سال 
آينده ايران حدود 5 ميليارد دلار بنزين وارد خواهد كرد كه به صورت 
مس��تقيم بر منابع ارزي كشور فش��ار وارد مي كند. علاوه بر اين، با 
ادامه كمبود بنزين، مديريت بخش انرژي چالش برانگيزتر مي شود. 
همچنين از نظر تأثيرگذاري غيرمستقيم، هدررفت و مصرف بالاي 
بنزين در خودروهاي داخلي، س��بب ايجاد عدم النفع 12 ميليارد 
دلاري در اقتصاد ايران از محل دو برابر بودن سرانه مصرف خودروهاي 
داخلي است كه به صورت غيرمستقيم بر وضعيت ناترازي ارزي كشور 

تأثير مي گذارد. 
  وسايل نقليه دوگانه سوز به عنوان يك راه حل:

يكي از راه حل هاي بالقوه براي رفع  ناترازي بنزين، توليد خودروهاي 
دوگانه سوز از سوی خودروس��ازان ايراني است. با فعال كردن تمام 
وسايل نقليه در صنعت حمل و نقل مانند تاكسي، تاكسي اينترنتي 
و وانت براي كار با بنزين و گاز طبيعي فش��رده )CNG(، مي توان 
تقاضاي بنزي��ن را به ميزان قابل توجهي كاه��ش داد. به جاي ارائه 
سهميه اضافي بنزين ارزان به اين خودروها، مي توان سهميه مصرف 

سوخت CNG را اختصاص داد. 
  استفاده از زيرساخت CNG موجود:

 CNG ايران در حال حاضر زيرساخت قابل توجهي براي سوخت
با ظرفيت 17 ميليون متر مكعب دارد. خودروس��ازان بايد با توليد 
خودروهاي دوگانه س��وز كه پس از تحويل آماده استفاده هستند 
از اين زيرساخت موجود بهره ببرند. علاوه بر اين، يارانه هايي براي 
اين خودروها بايد در نظر گرفته ش��ود تا انگيزه پذيرش آنها فراهم 
شود. با تشويق به استفاده از خودروهاي دوگانه سوز، مي توان بخش 
قابل توجهي از حمل و نقل شهري را در كلان شهرهايي مانند تهران 
بدون اتكاي زياد ب��ه بنزين تأمين كرد. اگ��ر از اين ظرفيت به طور 
كامل استفاده ش��ود، به طور بالقوه مي تواند نياز به واردات بنزين را 

برطرف كند. 
  چالش هاي پياده سازي خودروهاي دوگانه سوز:

با وجود مصوبه شوراي عالي انرژي، عملكرد خودروسازان در توليد 
خودروهاي دوگانه سوز نااميدكننده بوده و كمتر از يك درصد از توليد 
آنها به اينگونه خودروها اختصاص دارد. اين عدم اجرا نشان دهنده 
شكاف بين راه حل پيشنهادي و اجراي آن است. براي خودروسازان 
ضروري است كه س��هميه 30 درصدي اختصاص داده شده براي 
خودروهاي دوگانه س��وز را به عنوان گامي در جهت حل مش��كل 

 ناترازي بنزين رعايت كنند. 
  راه حل هاي ديگر براي رفع  ناترازي بنزين:

علاوه بر خودروهاي دوگانه سوز، راهكارهاي ديگري نيز وجود دارد 
كه مي تواند به حل  ناترازي بنزين در ايران كمك كند:

 CNG 1. توسعه سبد سوخت براي خودروهاي سواري: افزايش سهم
و مصرف برق به عنوان سوخت خودروهاي سواري مي تواند به كاهش 
وابستگي به بنزين كمك كند. اين امر مستلزم توسعه زيرساخت ها و 

فناوري ها براي حمايت از منابع سوخت جايگزين است. 
2. س��وخت دوگان��ه خودروهاي بنزيني: تش��ويق به اس��تفاده از 
خودروهاي CNG يا هيبريدي به عنوان جايگزيني براي خودروهاي 

بنزيني مي تواند به طور مؤثر تقاضا براي بنزين را كاهش دهد. 
3. توسعه ناوگان حمل و نقل شهري: گسترش استفاده از سيستم هاي 
حمل و نقل عمومي و ترويج استفاده از س��وخت هاي جايگزين در 
اتوبوس ها و ساير وسايل حمل و نقل شهري مي تواند مصرف بنزين را 

به ميزان قابل توجهي كاهش دهد. 
4. تسهيل در توليد خودروهاي برقي: ساده سازي توليد خودروهاي 
برقي و كاهش هزينه واردات آنها مي تواند انتقال به سيستم حمل و نقل 

پايدارتر و مستقل از بنزين را تشويق كند. 
موضوع  ناترازي بنزين در اي��ران نيازمند توجه عاجل و راهكارهاي 
مؤثر است. با اولويت بندي توليد و پذيرش خودروهاي دوگانه سوز، 
استفاده از زيرس��اخت هاي موجود CNG و بررس��ي ساير منابع 
سوخت جايگزين، ايران مي تواند وابس��تگي خود به واردات بنزين 
را به ميزان قابل توجهي كاهش دهد. با اين حال، براي ذينفعان، از 
جمله خودروسازان، بسيار مهم است كه راه حل هاي پيشنهادي را به 
طور فعال اجرا كنند و به چالش هايي كه مانع پيشرفت آنها مي شود 
رس��يدگي كنند. با انجام اين كار، ايران مي توان��د به امنيت انرژي، 
ثبات اقتص��ادي و كاهش اثرات زيس��ت محيطي مرتبط با مصرف 

بنزين دست يابد. 

مس��ئله مص��رف بالاي 
بنزين در اي��ران ما با هر 
آمار و ارقامي مش��خص 
و مبره��ن ب��وده و دليل 
آن ني��ز كيفي��ت موتور 
خودروه��اي داخل��ي و 
مص��رف بس��يار ب��الاي 
بنزين است. به طور مثال 
كشوري مانند چين كه 
1/5 ميليارد نفر جمعيت 
دارد و اقتصاد دوم دنياس��ت؛ كمتر از 450 ميليون ليتر 
مصرف روزانه بنزين دارد، اما ايران با جمعيتي 85ميليون 
نفري و اقتصاد به مراتب كوچك تر از اقتصاد چين بيش از 
125ميليون ليتر مصرف بنزين دارد. اين بدان معناست 
كه سرانه مصرف بنزين در ايران حدود 4/9 برابر كشور 
چين است كه نشان از وضعيت بسيار بد مصرف بنزين در 
كشور دارد. در صفحه پيش رو به بررسي خسارات ناترازي 

بنزين پرداخته ايم. 

»جوان« راهكارهاي متنوع حل ناترازي بنزين را بررسي مي كند

خسارت ناترازي بنزين فقط 5 ميليارد دلار نيست!

براس�اس آماره�ا، خودروهاي�ي ك�ه در 
كش�ور ما مورد اس�تفاده قرار مي گيرند، 
1/5 الي دو برابر استاندارد جهاني مصرف 
انرژي دارند. در لايحه بودجه 1403 دولت 
به پيش بين�ي هزينه بي�ش از 3 ميليارد 
دلاري ب�راي واردات بنزي�ن پرداخت�ه 
اس�ت. در حالي كه 1401 صادرات بنزين 
داشتيم و كشور از حدود يك ميليارد دلار 
ارزآوري منتفع مي ش�د، ح�الا به هزينه 
هنگفتي ب�راي واردات بنزين نياز داريم!

سعيد ميرترابي
عضو هيئت علمي اقتصاد 

دانشگاه خوارزمي

روزانه 11 ميلي�ون ليتر بنزين به كش�ور 
وارد مي كني�م، يك�ي از عوام�ل در اين 
بخش، مربوط ب�ه قيمت پايين س�وخت 
بوده ك�ه باعث مي ش�ود مي�زان مصرف 
ب�الا ب�رود. دومي�ن مش�كل، كيفي�ت 
بنابراي�ن  خودروه�اي م�ا هس�تند، 
خودروه�اي داخل�ي مص�رف زي�ادي 
داش�ته و به اصط�اح بد مي س�وزانند و 
اس�تاندارهاي  چارچ�وب  از  خ�ارج 
خودروه�اي دني�ا مص�رف مي ش�ود

جبار كوچكي نژاد 
عضو كميسيون برنامه، بودجه 

و محاسبات مجلس

عضو كميس�يون انرژي مجلس شوراي اس�امي معتقد است، 
خودروهاي داخلي ما متوسط بيش از هشت ليتر مي سوزانند و 
اين يك فاجعه قلمداد مي شود. مي توان منابع واردات بنزين را 
در بخش اصاح خودروهاي داخلي هزينه كرد. از اين رو مي توان 
صنعت خودروس�ازي را متحول و آلودگي هاي زيست محيطي 
را برط�رف و حت�ي جل�وي خ�روج ارز را از كش�ور گرف�ت. 

     
كيوان مراديان كوچكسرايي عضو كميسيون انرژي مجلس شوراي 
اسلامي در گفت وگو با »جوان« با اشاره به راهكارهاي جلوگيري از 
ناترازي بنزين و تأكيد بر رفع مشكلات موتور خودروهاي توليدي 
در داخل كشور گفت:عدم بهينه سازي در مصرف انرژي، مشكلات 

در موتور خودروه��اي توليد داخل 
و همچنين كمبود تولي��د انرژي از 
جمله مش��كلات در زمينه ناترازي 

بنزين در كشور محسوب مي شود. 
اين نماينده مجلس شوراي اسلامي 
تأكيد كرد: مس��ئله بهينه س��ازي 
مصرف انرژي يك��ي از اصول اوليه 
در زمينه جلوگيري از ناترازي بنزين 

است. 
وي با بيان اينك��ه در زمينه ناترازي 
بنزين احكامي را در برنامه هفتم توس��عه مدنظر قرار داديم، تأكيد 

كرد: البته بهينه سازي شامل واردات و حتي ورود خودروسازان ما به 
حوزه ماشين هاي هيبريدي و الكترونيكي بوده است. 

اين مجلس شوراي اسلامي با اشاره به مشكلات خودروهاي فرسوده 
و تردد آنها در شهر هاي بزرگ اظهار كرد: ما بايد توليد خودروهايي 

كه مصرف سوخت پاييني دارند را مورد تشويق قرار دهيم. 
مراديان كوچكسرايي با بيان اينكه بايد مديريت صحيح در توزيع را 
بنزين داشته باش��يم، ادامه داد: بهينه سازي در حوزه انرژي يكي از 
راهكارها براي اين بخش قلمداد مي شود البته بايد صرفه جويي نيز 

در اين رويكرد مبناي كار قرار گيرد. 
اين نماينده مجلس شوراي اسلامي با بيان اينكه افرادي كه مصرف 
انرژي بالايي دارند بايد هزينه آن را پرداخت كنند، ادامه داد: نبايد 

اين هزينه ها به سمت قشر ضعيف جامعه سوق داده شود. 
اين نماينده مجلس شوراي اسلامي با بيان اينكه خودروهاي داخلي 
مصرف و بنزين زيادي را مي سوزانند، تأكيد كرد: بسياري از كشورها 
در حال حاضر به سمت توليد خودروهاي پايه گازسوز، هيبريدي و 

برقي حركت كردند. 
وي تأكيد كرد: خودروهاي داخلي ما متوس��ط بيش از هشت ليتر 

مي سوزانند و اين يك فاجعه قلمداد مي شود. 
مراديان كوچكسرايي با بيان اينكه مي توان منابع واردات بنزين را 
در بخش اصلاح خودروهاي داخلي هزينه كرد بيان داشت: از اين رو 
مي توان صنعت خودروسازي را متحول و آلودگي هاي زيست محيطي 

را برطرف و حتي جلوي خروج ارز از كشور را گرفت. 

عضو كميسيون انرژي مجلس در گفت وگو با »جوان«:

ميزان مصرف بنزين خودروهاي داخلي فاجعه است

  فراسو

كيوان مراديان

عضو كميسيون انرژي مجلس

وحيد عظيم نيا

دبير گروه اقتصاد

  فراسو

محمد حسن ظريف منش | تسنيم


