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س�هميه بنزين ماهانه مالكان خ�ودرو در ابتداي 
هرماه ۶0 ليتر بنزين سهميه اي هزار و 500 توماني 
و 100 ليتر بنزين آزاد 3 هزار توماني است. مالك 
خودرو براي اين 1۶0 ليتر در مجموع ماهانه 390 
هزار تومان پرداخت مي كند كه با اين مبلغ شايد 
نهايتاً بتوان بخشي از هزينه هاي توزيع و نگهداري 
بنزي�ن، هزينه اج�اره جايگاه س�وخت و حقوق 
كاركنان جايگاه هاي س�وخت را پرداخت كرد و 
با توجه به ناترازي و واردات بنزين كه كشور دارد 
براي اين 1۶0 ليتر 140 دلار هزينه مي كند كه با در 
نظرگرفتن دلار 58 تومان�ي و ثابت ماندن قيمت 
جهاني بنزين س�ال بعد قرار اس�ت به هر خودرو 
تقريباً 100 ميليون تومان سهميه بنزين اختصاص 
ياب�د. بنابراين اگر خانواده اي س�ه ع�دد خودرو 
داشته باشد، سال بعد 300ميليون تومان بيشتر 
از بي خودروها يارانه يا س�هميه دريافت مي كند. 

    
در حال حاض��ر، نظام تخصيص سهمي��ه بنزين در 
ايران به گونه اي است ك��ه سهميه به خودروها تعلق 
مي گيرد. اين امر با توجه به گسترش شهرها، افزايش 
جمعيت و نياز به تردد بيشتر، چالش هايي را به وجود 
آورده است. طرح »اختصاص سهميه بنزين به نفر به 
جاي خودرو« در سال هاي اخير به عنوان راهكاري 
براي حل معضلات متعددي نظير ترافيك، آلودگي 
هوا و ناعدالتي اجتماعي مطرح ش��ده است. در اين 
طرح، به جاي تخصيص سهميه بنزين به خودروها، 
سهميه به افراد تعلق مي گيرد. ب��راي اجراي موفق 
اين طرح، نياز به فرهنگس��ازي و جلب نظر عمومي 
است. مردم بايد از مزاياي اين طرح آگاه شده و براي 
استفاده بهينه از سهميه خود و تبادل آن با ديگران 

ترغيب شوند. 
با تخصيص سهميه بنزين به اشخاص، انگيزه استفاده 
از خودروهاي شخصي براي انجام سفرهاي كوتاه و 
غيرضروري كاهش مي يابد. اين امر، به نفع استفاده 
از وسايل حمل و نقل عمومي، دوچرخه و پياده روي 
خواهد ب��ود و در نهايت به روان ترش��دن ترافيك و 
كاهش آلودگ��ي هوا كم��ك خواهد ك��رد. كاهش 
تردد خودروها ب��ه طور مستقيم ب��ه كاهش انتشار 
آلاينده هاي هوا و ارتقاي كيفيت هواي شهرها منجر 

خواهد شد. 
همچنين ب��ا تخصيص سهميه به اشخ��اص، امكان 
تب��ادل سهميه بين اف��راد فراهم مي ش��ود و به اين 
ترتيب، شاه��د مصرف بهينه بنزي��ن و جلوگيري از 
هدررفت آن خواهيم ب��ود. در نظام فعلي، افراد فاقد 
خودرو از مزاياي يارانه بنزي��ن بهره مند نمي شوند. 
تخصيص سهميه به اشخاص، اين ناعدالتي را مرتفع 
خواهد كرد و به همه افراد جامعه، فارغ از اينكه خودرو 

داشته باشند يا نه يارانه بنزين تعلق خواهد گرفت. 
هر ليتر بنزين وارداتي به قيمت جهاني 70 الي 80 
سنت قيمت گذاري مي شود كه با هزينه انتقال آن به 
حدود 90 سنت به ازاي هر ليتر مي رسد. بنابر اعلام 
مسئولان شركت پخش فرآورده هاي نفتي از ابتداي 
بهمن امسال، سهميه بنزي��ن ماهانه مالكان خودرو 
در ابتداي هر ماه، ۶0 ليت��ر بنزين سهميه اي هزار و 
500 توماني و 100 ليتر بنزي��ن آزاد 3 هزار توماني 
است؛ مالك خودرو براي اي��ن 1۶0 ليتر در مجموع 
ماهانه 390هزار تومان پرداخ��ت مي كند كه با اين 
مبلغ شايد نهايتاً بتوان بخشي از هزينه هاي توزيع و 
نگهداري بنزين، هزينه اجاره جايگاه سوخت و حقوق 
كاركنان جايگاه هاي سوخت را پرداخت كرد و با توجه 
به ناترازي بنزين و واردات بنزي��ن كشور دارد براي 
اين 1۶0 ليتر، 140دلار هزينه مي كند كه با در نظر 
گرفتن دلار 58تومان��ي و ثابت ماندن قيمت جهاني 
بنزين، سال بعد قرار است به هر خودرو تقريباً 100 
ميليون تومان سهميه بنزين اختصاص يابد. بنابراين 
اگر خانواده اي سه عدد خودرو داشته باشد، سال بعد 
300 ميليون تومان بيشت��ر از بي خودروها يارانه يا 

سهميه دريافت مي كند. 
براي اجراي اين طرح، نياز به ايجاد سامانه هاي جديد 
براي ثبت، تخصيص و تب��ادل سهميه بنزين است. 

اين سامانه ها بايد از امنيت و كارايي بالايي برخوردار 
باشند و با توجه به اينكه در اين طرح، سهميه بنزين به 
اشخاص تعلق مي گيرد، احتمال افزايش تقاضا براي 
خريد بنزين ساير افراد وجود دارد. بنابراين تأسيس 
سامانه ه��اي تبادل سهميه و مشاغ��ل مرتبط با آن، 
فرصت هاي شغلي جديدي را به وجود خواهد آورد. 

تعيين قيمت بنزي��ن با توجه به نرخ ت��ورم و قيمت 
جهاني نف��ت و ارائه سهمي��ه بنزين ب��ه خانوارهاي 
كم برخوردار به مزيت  هاي اين طرح افزوده است. در 
اين طرح قرار است به سرپرست خانوار مبالغ سهميه 
بنزين پرداخت شود و هر نف��ر سهميه بنزين خود را 
دارد كه با راه اندازي كارگزاري  هاي خريد و صادرات 
بنزين مي توان تمهيدات لازم براي صادرات آسان تر 
و جلوگيري از سوءاستفاده و قاچاق سهميه بنزين را 

در نظر گرفت. 
  اختصاص س�هميه بنزي�ن به نف�ر و اعمال 

عدالت بيشتر در تخصيص يارانه ها
مرتض��ي افقه است��اد اقتصاد دانشگ��اه درخصوص 
پيشنهاد مرك��ز پژوهش هاي مجل��س در خصوص 

اختصاص سهميه بنزين به نفر به »جوان« مي گويد: 
»اين موضوع طي دو الي سه سال اخير بارها مطرح 
شده، اما به اجرا در نيامده است. اين روش به لحاظ 
عدالت اجتماعي مزي��ت دارد. اختص��اص سهميه 
بنزين به نف��ر به لح��اظ توزيع عادلان��ه درآمدها و 
يارانه هاي انرژي طرح خوبي است. اجراي اين طرح 
باعث مي شود كه همگان از امكانات كشور به عدالت 

بهره مند شوند.«
اين استاد اقتصاد دانشگاه خاطرنشان مي كند: »در 
شرايط فعلي كه سهميه بنزين را به خودرو اختصاص 
مي دهيم، كساني كه خودروي بيشتري دارند از يارانه 
بيشتري بهره مي برند، اما كساني كه خودرو ندارند 
از هيچ يارانه اي استفاده نمي كنن��د. اين شرايط به 

عدالت نزديك نيست.«
وي مي افزاي��د: »در وضعي��ت فعلي ب��ه كساني كه 
امكانات بيشت��ري دارند، ياران��ه بيشتري مي دهيم 
و ب��ه كساني كه خ��ودرو ندارند، ياران��ه نمي دهيم. 
اما اختص��اص سهميه بنزين به نف��ر بستري فراهم 
مي كند كه افراد بدون خودرو ني��ز از يارانه سوخت 
بهره ببرند. آنها مي توانند بنزين خود را بفروشند. به 
اين ترتيب، نوعي كمك به اقشار ضعيف جامعه نيز 

صورت مي گيرد.«
 استاد اقتص��اد دانشگاه مي گوي��د: »از طرف ديگر، 
كساني كه مصارف بالايي دارن��د و بيشتر از سهميه 
بنزين يارانه اي نياز به سوخت دارند، بايد آن را از بازار 
آزاد تهيه كنند. به اين ترتي��ب، عدالت بيشتري در 
تخصيص يارانه ها ايجاد مي كنيم. در بازار ثانويه اي 
كه به منظور خريد و فروش بنزين به وجود مي آيد، 
سوخت با قيمت يارانه اي خريد و فروش نخواهد شد 
و احتمالاً به قيمت واقعي نزديك مي شود. بنابراين، 

بستر براي قاچاق بنزين نيز برچيده مي شود.«
افقه مي افزايد: »اجراي طرح اختصاص سهميه بنزين 
به نفر نياز به ت��دارك زيرساخت  هاي لازم دارد. بايد 
براي همه چيز چاره انديشي  هاي لازم را داشته باشيم. 
بايد مشخص شود كه مردم در چه بستري مي توانند 
بنزين را بخرند يا بفروشند. همچنين در مورد ميزان 
بنزين يارانه اي كه به هر فرد اختصاص مي دهيم نيز 
بايد محاسبات دقيق و منطقي داشته باشيم. به طور 
كلي، طرح اختصاص سهميه بنزين به نفر نسبت به 
كارت سوخت به ازاي هر خودرو، ب��ه لحاظ عدالت 
در تخصيص يارانه ها برايم��ان مزيت  هاي بيشتري 

دارد، اما موضوع مهم اين است كه در عمل اين طرح 
به درستي پيش برود و پي��ش نيازهاي لازم را براي 
اجراي آن تدارك ببينيم. اين طرح به معناي بازتوزيع 

عادلانه درآمدها به نفع اقشار ضعيف كشور است. «
استاد اقتصاد دانشگاه در پايان تأكيد مي كند: »نياز 
است سياست  ه��اي مختلف را به م��وازات يكديگر 
به منظور مديريت مصرف بنزي��ن پيش ببريم. تنها 
اعمال طرح  هايي مانن��د اختصاص سهميه بنزين به 
نفر كارساز نخواهد ب��ود. لازم است در زمينه اصلاح 
صنعت خودروسازي كشور و بهبود موتور خودروها 

نيز چاره انديشي  هاي جدي داشته باشيم.«
  اختص�اص س�هميه بنزي�ن ب�ه نف�ر روش 

عادلانه اي براي تخصيص يارانه بنزين 
محمدص��ادق مهرج��و، كارشن��اس ارش��د انرژي 
درخص��وص روش اختصاص سهمي��ه بنزين به نفر 
به »جوان« مي گويد: »اي��ن روش به عدالت نزديك 
است. در شرايط فعلي هر چقدر اف��راد تمكن مالي 
بيشتري داشته باشن��د و از خودروه��اي بيشتري 
استفاده كنند، يارانه بيشتري به آنها تعلق مي گيرد. 

به طور مثال، در يك خانواده كه پدر، مادر و فرزندان 
هر كدام يك خودرو دارند، از چندين كارت سوخت 
خودرو استفاده مي كنن��د و چندين برابر كساني كه 
فقط يك خودرو دارند يا اصلًا خودرو ندارند، از يارانه 

بنزين بهره مي برند.«
وي مي افزايد: »ما جزو كشورهايي هستيم كه يارانه 
بالايي در حوزه ان��رژي پرداخت مي كنيم. نياز است 
طوري سياستگذاري كنيم كه يارانه ها به عدالت بين 
مردم تقسيم شود. از سوي ديگر، زمينه براي مديريت 

مصرف نيز به وجود بيايد.«
اين كارشناس ارش��د انرژي خاطرنش��ان مي كند: 
»وضعيت فعل��ي استف��اده از ان��رژي در كشورمان 
قابليت ت��داوم ندارد، زيرا همانطور ك��ه از شواهد بر 
مي آيد، مصرف بسيار بالايي داريم و تقاضا به صورت 
روزافزون در حال افزايش است. به منظور مديريت 
مصرف بايد به سمت اعمال سياست  هايي در راستاي 
فرهنگس��ازي براي مص��رف صحي��ح، تغيير روش 

اختصاص سهميه بنزين و... برويم.«
مهرجو مي افزايد: »گران كردن حامل  هاي انرژي، از 
جمله بنزين يك راه حل تك بعدي صرف است كه آثار 
و تبعات آن در صورت به ك��ار نگرفتن سياست هاي 
غيرقيمتي به مصرف كننده و اقتصاد ايران خيلي زود 
برمي گردد، اما مديريت مصرف يك راه حل ميان مدت 
و با اثرات ماندگار در حوزه بهينه سازي است. بايد به 
انحاي مختلف و ب��ا استف��اده از سياستگذاري  هاي 
صحيح به سمت مديريت مصرف و در نهايت كنترل 
آن و متنوع كردن سبد سوختي حمل و نقل برويم.«

اين كارشناس ان��رژي مي گويد: »ج��زو كشورهايي 
هستيم كه در آن بيشترين يارانه انرژي به مردم داده 
مي شود. اعطاي يارانه هاي سنگي��ن در حوزه انرژي 
باعث شده است كه ارزش واقع��ي حامل  هاي انرژي 
براي مردم قابل درك نباشد، ب��ه همين دليل شاهد 
مصرف بي رويه در كشور هستيم. به نحوي كه بيشتر 
كشورهايي كه چند برابر ما جمعيت دارند، به استفاده 
از انواع حامل  هاي انرژي مي پردازيم. تخصيص عادلانه 
اين يارانه از اهميت بالايي برخوردار است. به نحوي كه 
برخي پيشنهاد مي دهند به جاي اختصاص سهميه 
بنزين به نفر به هر كد ملي سهميه اي اختصاص دهيم. 
اختصاص سهميه بنزين به نفر نسبت به اختصاص آن 
به خودرو، به لحاظ عدالت اجتماعي مزيت بيشتري 
برايمان دارد. در اي��ن روش، از يك سو امكان قاچاق 
بنزين را از بين مي بريم و از سوي ديگر، افراد جامعه به 

مساوات از يارانه سوخت بهره مي برند.«
وي ادامه مي ده��د: »اختصاص سهمي��ه به خودرو 
ديگر روش كارآمدي ب��راي مديريت مصرف نيست 
و رشد روزافزون مصرف ف��رآورده در سال  هاي آتي 
شكاف بين تولي��د و مصرف را به شك��ل فزاينده اي 
افزايش خواهد داد. بهتر است، سب��د انرژي خانوار 
را تعريف كنيم و هر خانوار سهم مشخصي از انرژي 
يارانه اي داشته باشد، به اي��ن ترتيب، ميزان توليد و 
محدوديت  ه��اي افزايش ظرفيت تولي��د فرآورده را 
مدنظر داشته باشيم و اينكه ميزان بنزين اختصاص 
يافته به ه��ر خانوار با ميزان تولي��د بنزين در كشور 
همخواني داشته باشد. نبايد بار اضافي در اين زمينه 

براي دولت تعريف شود.«
اين كارشناس ارش��د انرژي خاطرنش��ان مي كند: 
»لازم است سازوكار منطقي و دقيقي براي مديريت 
بازار توليد و مصرف بنزي��ن نيز تدارك ببينيم. افراد 
بايد بدانن��د كه بنزي��ن مصرف نشده خ��ود را كجا 
مي توانند به فروش برسانن��د و كساني كه متقاضي 
اين بنزين هستند نيز بايد بدانن��د با چه شرايطي و 
در كجا مي توانند آن را دريافت كنند. اين كار بايد به 
نحوي مديريت شود كه سوداگري و قاچاق بنزين هم 
جلوگيري شود. به طور كلي راهكارهاي ارائه شده در 
بازار توليد و مديريت مصرف نبايد تك بعدي باشد، 
چون مشكل مديريت بازار فرآورده و اثرات اقتصادي, 
اجتماعي و امنيت��ي آن يك مسئله چندبعدي است 
و راه حل  هاي ت��ك بعدي نه تنها اثرگ��ذاري لازم را 
نخواهد داش��ت، بلكه باعث ايج��اد مشكلات جديد 

نيز خواهد شد.«

در زمينه اعطاي يارانه بنزين به خودرو افراد پردرآمد با 
چندين خودرو اغلب از يارانه هاي انرژي بهره مي برند. 
براي حل اين ناعدالتي، تغيير مكانيسم يارانه از اعطاي 
سهميه به خودرو به اعطاي سهميه به شخص مهم است. 
با انجام اين كار، دولت مي تواند تضمين كند كه يارانه ها 
به طور عادلانه تر و كارآمدتر تخصي�ص مي يابد. مركز 
پژوهش هاي مجلس طرح اختصاص س�هميه بنزين به 
نفر به جاي خودرو را مطرح كرده اس�ت. در اين روش، 
اينكه افراد چن�د خودرو دارن�د، اهميتي ن�دارد و هر 
فرد از ميزان مش�خصي بنزين يارانه اي به�ره مي برد. 

    
موضوع توزيع يارانه بنزين از ديرباز موضوع بحث بسياري 
از كشورها بوده است، در حالي ك��ه يارانه ها براي كمك به 
افراد كم درآمد براي خريد كالاها و خدمات ضروري در نظر 
گرفته شده است، اغلب اين يارانه ها بيشتر به نفع ثروتمندان 
مي شود تا دريافت كنندگان مورد نظر كه اين امر به ويژه در 
مورد يارانه هاي بنزين صدق مي كند. در زمينه اعطاي يارانه 
بنزين به خودرو افراد پردرآمد با چندي��ن خودرو اغلب از 
يارانه هاي انرژي بهره مي برند. براي حل اين ناعدالتي، تغيير 
مكانيسم يارانه از اعطاي سهميه به خودرو به اعطاي سهميه 
به شخص مهم است. با انجام اين كار، دولت مي تواند تضمين 
كند كه يارانه ها ب��ه طور عادلانه ت��ر و كارآمدتر تخصيص 
مي يابد. مركز پژوهش هاي مجلس طرح اختصاص سهميه 
بنزين به نفر به جاي خودرو را مطرح ك��رده است. در اين 
روش اينكه افراد چند خودرو دارند، اهميتي ندارد و هر فرد 

از ميزان مشخصي بنزين يارانه اي بهره مي برد. 
يكي از مزاياي كليدي اين رويك��رد، پتانسيل بهينه سازي 
مص��رف بنزين در بخش خانگ��ي است. ب��ا در نظرگرفتن 
سهميه بنزين براي هر فرد، صرف نظر از داشتن يا نداشتن 
خودرو، دولت مي تواند استفاده مؤثرت��ر از منابع بنزين را 
تشويق كند. كساني كه خ��ودرو ندارند، مي توانند سهميه 
مازاد خود را بفروشند و انگيزه اي در بازار براي افراد ايجاد 
مي كند ت��ا بنزين را به شيوه اي پايدارت��ر مصرف كنند. در 
عين حال، افرادي كه داراي چندين خودرو هستند، تشويق 
مي شوند تا مصرف خود را كاهش دهند تا از پرداخت قيمت 

بنزين اضافي در بازار خودداري كنند. 
علاوه بر اين ب��ا اجراي اين اصلاح ياران��ه، دولت همچنين 
مي تواند عدال��ت بيشتري را در توزي��ع يارانه انرژي ترويج 
دهد. در حال حاضر، خانوارهاي پرمصرف با چندين خودرو 
سهم نامتناسبي از يارانه انرژي دريافت و وضعيتي را ايجاد 
مي كنند كه ثروتمندان بيشتر از افراد نيازمند از كمك هاي 
دولتي بهره مي برند. با اعطاي يارانه بنزين به افراد به جاي 
خودروها، دولت مي تواند اطمينان حاصل كند يارانه ها براي 
كساني كه بيشتر به آن نياز دارند، هدفمند مي شود و در عين 

حال هزينه كلي يارانه ها را براي دولت كاهش مي دهد. 
علاوه بر اين مزايا، تغيير به سيستم يارانه مبتني بر شخص 
نيز مي تواند به رفع نگراني ه��اي زيست محيطي مرتبط با 
مصرف بنزين كمك كند. با تشويق افراد به مصرف مؤثرتر 
بنزين و كاهش مصرف كلي خانواره��اي پردرآمد، دولت 
مي تواند ب��ه كاهش انتشار كرب��ن و ارتقاي آين��ده انرژي 
پايدارتر كمك كند. اين ام��ر به ويژه در دني��اي امروز كه 
نياز به رسيدگ��ي به تغييرات آب و ه��وا و كاهش اتكاي ما 
به سوخت هاي فسيلي بيش از هر زم��ان ديگري ضروري 

است، اهميت دارد. 
به طور كلي، نياز به حذف يارانه بنزين براي افراد ثروتمند و 
ارائه يارانه به افراد به جاي آن، گامي مهم در جهت ارتقاي 
برابري، كارايي و پايداري بيشتر در سيستم انرژي ماست. 
با اج��راي اين تغيير سياس��ت، دولت مي توان��د اطمينان 
حاصل كند يارانه ها براي كساني كه بيشتر به آن نياز دارند، 
هدف گذاري مي شود و در عين حال استفاده مسئولانه تر و 
پايدارتر از منابع بنزين را تشويق مي كند. وقت آن است كه 
عدالت بنزين را براي مردم در اولويت قرار دهيم و اطمينان 
حاصل كنيم كه يارانه ها به شيوه اي عادلانه توزيع مي شود 

كه به نفع كل جامعه است. 
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در وضعيت فعلي به كس�اني ك�ه امكانات 
بيش�تري دارند، يارانه بيشتري مي دهيم 
و به كس�اني ك�ه خ�ودرو ندارن�د، يارانه 
نمي دهيم، ام�ا اختصاص س�هميه بنزين 
به نفر بس�تري فراه�م مي كند ك�ه افراد 
بدون خودرو ني�ز از يارانه س�وخت بهره 
ببرن�د. آنه�ا مي توانن�د بنزي�ن خ�ود را 
بفروش�ند. به اين ترتيب، نوعي كمك به 
اقش�ار ضعيف جامعه نيز صورت مي گيرد

مرتضي افقه 

استاد اقتصاد دانشگاه

 اختصاص س�هميه به خ�ودرو ديگر 
روش كارآمدي براي مديريت مصرف 
نيس�ت و رش�د روزاف�زون مص�رف 
ف�رآورده در س�ال  هاي آتي ش�كاف 
بي�ن تولي�د و مص�رف را ب�ه ش�كل 
فزاينده اي افزاي�ش خواهد داد. بهتر 
اس�ت، س�بد انرژي خانوار را تعريف 
كني�م و هر خانوار س�هم مش�خصي 
از ان�رژي ياران�ه اي داش�ته باش�د

 محمدصادق مهرجو

كارشناس ارشد انرژي

كارشناس اقتص��ادي معتقد است اختصاص سهمي��ه بنزين به نفر 
علاوه بر اينكه به لحاظ عدالت اجتماعي برايمان مزيت دارد، مي تواند 
به مديريت مصرف نيز كمك كن��د. در اين روش، هر فرد سهميه اي 
دارد. كساني كه خودرو دارند، مي توانند از اين سهميه استفاده كنند. 
كساني كه بيشتر از حد معمول مصرف دارند، بايد آن را از بازار آزاد 
بخرند. كساني كه نيازي به بنزين ندارند نيز مي توانند سهميه خود را 

بفروشند. بنابراين قيمت آزاد بنزين نيز كشف مي شود. 
اخيراً برخي از نمايندگ��ان مجلس از طرح توزي��ع سهميه به افراد 
دفاع كردن��د. گزارش ها حاكي از آن است كه مص��رف روزانه اكنون 
از 115ميليون ليتر گذشته است و پيش بيني مي شود تا پايان سال 
ناترازي بنزين ايران به 15ميليون ليتر در روز برسد. اين شرايط لزوم 
مديريت مصرف بنزين و هدفمندي يارانه ها را بيش از پيش مطرح 

كرده است. 
مركز پژوهش هاي مجلس در جري��ان بررسي لايحه بودجه1403، 
پيشنهاد توزيع يارانه بنزين به افراد را ارائه كرد. براساس اين پيشنهاد، 
دولت بايد از خرداد سال آينده به سرپرست خانوارهاي فاقد خودرو 

به ازاي هر نفر ماهانه 15 ليتر سهميه بنزين اعطا كند كه اين سهميه 
از محل حذف سهميه خانواره��اي داراي سه خودرو و بيشتر تأمين 

مي شود. 
طرح اعطاي يارانه ي بنزين به نفر از اواخ��ر دولت دهم و همزمان با 
مطرح شدن مباحث مربوط به هدفمندي يارانه ه��ا شروع شد. قرار 
بود در ادامه اجراي طرح هدفمندي يارانه ها موضوع اعطاي سهميه 
بنزين به افراد نيز پيش برود، اما مجلس با اين روند موافقت نكرد و كار 
پيش نرفت. دولت يازدهم و دوازدهم نيز كلًا به اين موضوع اعتقادي 
نداشت و به سمت واردات بنزين رفت و زيرساخت كارت سوخت را 

حذف كرد. 
عطا بهرامي كارشناس اقتصادي در گفت وگو با »جوان« با اشاره به اين 
موضوع كه تقريباً نصف جمعيت كشور خودرو ندارند و تنها عده اي 
كه خودرو دارند از يارانه بنزين بهره مند مي شوند، تصريح كرد: روش 
تخصيص سهميه بنزين به نفر به عدالت نزديك تر است و زمينه اي 

براي بهره مندي همگان از سوبسيد بنزين فراهم مي كند. 
وي ادامه داد: در شرايط فعلي كه سهميه سوخ��ت به خودرو تعلق 

مي گيرد، كساني كه از امكانات بيشتري بهره مند هستند، بيشتر از 
يارانه استفاده مي كنند و كساني كه خودرو ندارند از يارانه بنزين نيز 
محروم هستند. اين روند عادلانه نيست و تخصيص سهميه بنزين به 

نفر مي تواند آن را اصلاح كند. 
اين كارشناس اقتصادي توضي��ح داد: اين روش عجيبي است كه به 
دارندگان خودرو يارانه بدهيم و كسان��ي كه امكاناتي ندارند از يارانه 
محروم  باشند. يارانه بايد به همگان تعلق بگيرد و كساني كه خودرو 

ندارند، يارانه اش را دريافت كنند. 
بهرامي گفت: اختصاص سهميه بنزين به نفر علاوه بر اينكه به لحاظ 
عدالت اجتماعي برايمان مزيت دارد، مي تواند به مديريت مصرف نيز 
كمك كند. در اين روش، هر فرد سهميه اي دارد. كساني كه خودرو 
دارند مي توانند از اين سهميه استفاده كنند. كساني كه بيشتر از حد 
معمول مصرف دارند، بايد آن را از بازار آزاد بخرند. كساني كه نيازي به 
بنزين ندارند نيز مي توانند سهميه خود را بفروشند. بنابراين، قيمت 

آزاد بنزين نيز كشف مي شود. 
وي ادامه داد: اين روند منطقي نيست كه دولت به افراد داراي تمكن 

بالا يارانه بدهد و به كساني كه در روستا زندگي مي كنند و امكاناتي 
ندارند، يارانه پرداخت نشود. قطعاً تخصيص سهميه بنزين به نفر به 
عدالت اجتماعي نزديك تر است و در بازتوزيع درآمدها نيز اثر دارد. 

اين كارشناس اقتصادي توضيح داد: ب��راي خريد و فروش بنزين در 
بازار آزاد نياز به يك زيرساخت اپليكيشن��ي و موبايلي داريم كه كار 
سختي هم نيست. افراد مي توانند در اي��ن سامانه به خريد و فروش 
 بپردازند و اضافه بنزين خود را بفروشند ي��ا بنزين مورد نياز خود را 

تهيه كنند. 
بهرامي گفت: در آلمان به نوعي اين سازوكار در حوزه محيط زيست 
وجود دارد. افراد تا محدوده مشخصي حق دارند محيط زيست را آلوده 
كنند و بيشتر از آن حد جريمه مي شوند و امكان خريد و فروش اين 

سهميه وجود دارد. 
وي در پايان تأكيد ك��رد: در روش فعلي كه سهميه بنزين به خودرو 
تعلق مي گيرد، شاهد قاچاق بنزي��ن و سوءاستفاده از كارت سوخت 
هستيم. در روش اختصاص سهميه بنزين به نفر اين موضوع نيز حل 

مي شود و مي توانيم با قاچاق بنزين نيز مقابله كنيم. 

كارشناس اقتصادي در  گفت وگو با »جوان« مطرح كرد

كاهش قاچاق، عدالت در توزيع يارانه و مديريت مصرف بنزين با اختصاص سهميه بنزين به نفر 

  گفت و گو

مص��رف بي��ش از حد 
بنزي��ن، اي��ران را از 
صادركنن��ده بنزي��ن 
در س��ال 1401 ب��ه 
واردكنن��ده بنزين در 
س��ال 1402 تبدي��ل 
كرده است و با توجه به 
پيش بيني  ها تا انتهاي 
سال 1403 به واردات 
روزانه 15ميليون ليتر 
بنزين خواهيم رسيد. تغيير در نظام تخصيص سهميه 
بنزين، قيمت گذاري پلكاني، توسعه و ترويج استفاده 
از خودروه��اي دوگانه سوز و برق��ي، ايجاد و توسعه 
زيرساخت هاي حمل و نق��ل عمومي و فرهنگسازي 
از جمله راهكارهايي هستند ك��ه مي توانند به حل 
چالش هاي مرتبط با مص��رف بنزين در ايران كمك 
كنند. انتخاب بهترين راهكار، نيازمند بررسي دقيق 
شرايط و امكانات موجود در كشور است. در صفحه 

پيش رو به بررسي اين مهم پرداخته ايم. 

وحید عظیم نیا

دبير گروه اقتصاد

  فراسو

لزوم حذف يارانه بنزين 
اعطايي به ثروتمندان 

 چندخودرويي با اعطاي 
يارانه بنزين به نفر
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