
 چندسالي است كه تاكسي هاي اينترنتي با ارائه خدمات 
ارزان قيمت، بازار تاكسي هاي گردشي و حتي خطي را در 
پايتخت كساد كرده اند. فعاليت اين تاكسي ها با واكنش 
مديريت ش�هري همراه شده اس�ت. مديريت ش�هري 
خواستار مجوزدار ش�دن اين تاكس�ي ها از شهرداري 
شده و حالا مديرعامل اتحاديه تاكسيراني هاي شهري 
كش�ور نيز اعلام كرده اس�ت براس�اس قانون هركس 
قصد دارد در ح�وزه حمل و نق�ل خدمات�ي ارائه دهد، 
باي�د تحت نظارت ش�هرداري ها باش�د. ب�ه هرحال در 
ش�رايط حاضر كه دائماً از ش�هر هوش�مند و ش�هروند 
الكترونيك س�خن به ميان مي آيد لازم است مديريت 
ش�هری با حمايت از فعاليت هاي تاكسي هاي اينترنتي 
ضمن حمايت از ايده هاي نوپا با ايجاد يك رقابت س�الم 
علاوه بر نظارت بر فعاليت هاي صورت گرفته گام به گام 
به سوي توسعه اينگونه خدمات هوشمند نزديك تر شود. 

   تاكسي اينترنتي نوعي مسافركشي شخصي است 
 متأسفانه س��امانه جابه جايي مسافر در شهر تهران به دليل 
حضور مسافركش هاي شخصي كه اكثراً نيز از شهرستان ها 
به پايتخت آمده  اند بسيار نابسامان است. با وجود تاكسي هاي 
گردشي و خطي باز هم تقاضا براي س��فر با كمبود وسايل 
نقليه عمومي روبه رو اس��ت. فعاليت تاكسي هاي اينترنتي 
در حالي چندس��الي ميان ش��هروندان جا افتاده است كه 
هرازگاهي رانندگان تاكسي از كس��ادي فعاليت هاي خود 
و برخي ع��وارض دريافت براي فعاليت در ش��هر گلايه مند 
هس��تند. در تازه ترين اظهارنظر پس از مديريت ش��هري 
و س��ازمان تاكس��يراني پايتخت حالا مديرعام��ل اتحاديه 
تاكسيراني هاي شهري كش��ور معتقد است براساس قانون 
هركس قصد دارد در حوزه حمل و نقل خدماتي ارائه دهد، 

بايد تحت نظارت شهرداري ها باشد و تاكسي هاي اينترنتي 
فعال در اين حوزه از هيچ مرجع قانوني مجوز ندارند. مرتضي 
ضامني، با بي��ان اينكه مطابق ماده ۹ قانون توس��عه حمل 
و نقل عمومي، ماده ۳۱ و ۳۲ قانون رس��يدگي به تخلفات 
رانندگي، قانون هواي پاك و قوانين متعدد، وظيفه حمل و 
نقل عمومي در شهر و حومه بر عهده شهرداري است، اظهار 
كرد:بر اساس قانون هركس قصد دارد در حوزه حمل و نقل 
خدماتي ارائه دهد، بايد تحت نظارت شهرداري ها باشد. وي 
افزود: شركت هايي كه در حال فعاليت هستند متأسفانه از 
هيچ مرجع قانوني مجوز كار ندارند و تبديل به مسافركش 
شخصي آنلاين شده اند. به عبارت ديگر همان مسافربرهاي 

شخصي در قالب يك نرم افزار هستند. 
   وزارت كش�ور مخالف هوشمند س�ازي حمل ونقل 

نيست 
اظهارنظر در حوزه فعاليت تاكس��ي هاي اينترنتي حالا به 
وزارت كشور رسيده اس��ت. بنا به گفته مديرعامل اتحاديه 
تاكسيراني هاي ش��هري كشور، وزارت كش��ور مسئوليت 
دارد حمل و نقل ايمني را براي ش��هروندان فراهم كند. از 
طرفي تغييرات نرخ كرايه در اين شركت ها فراز و فرودهاي 
بس��ياري دارد، در حالي كه نرخ گذاري حمل ونقل عمومي 
در شهرها بر عهده شوراهاي اس��لامي شهرها بوده و بايد از 
آن تبعيت ش��ود. همچنين اين ش��ركت ها به صورت قارچ 
گونه بدون ضابطه در حال فعاليت هستند و برهمين اساس 
وزارت كشور خواستار محدوديت فعاليت اين تاكسي هاي 

اينترنتي شده است. 
وي تصريح كرد: اين درخواست به اين معنا نيست كه وزارت 
كشور مخالف تكنولوژي هاي نوين در اين حوزه است بلكه به 
اين موضوع اشاره دارد كه تمام فعاليت هاي نوين و سنتي در 

حوزه حمل و نقل بايد در چارچوب و ضوابط مشخص باشد 
و تمامي اصناف بايد از نرم افزارهاي نوين در اين چارچوب 

استفاده  كنند. 
   تذكر چند باره به تاكسي هاي اينترنتي 

س��اماندهي تاكس��ي هاي اينترنتي از س��وي يك ساختا ر 
مش��خص و متولي واحد مي تواند كنترل و حتي توس��عه 
تاكسي هاي اينترنتي را نيز گسترش دهد كه دراين خصوص 
ضامني با اشاره به اينكه بارها به دو شركت اسنپ و تپسي در 
خصوص اخذ مجوز تذكر داده شده است،گفت:هر از گاهي 
در مطبوعات حوادثي در خصوص عملكرد بد تاكسي هاي 
اينترنتي مي ش��نويم و آخرين اتفاق هم قتل پس��ر بچه اي 
در مشهد بود. همچنين در ش��هرهاي مختلف به خصوص 
در تهران ه��م گزارش هاي متعددي در ح��وزه آزار و اذيت 
شهروندان داده ش��ده اس��ت و همه اين عوامل نيز به اين 
موضوع مربوط مي شود كه رانندگان شركت هاي اينترنتي و 
به طور كل اين ناوگان، از فيلترهاي مربوطه عبور نمي كنند 

و راننده هاي شناسنامه داري در آن حوزه نيستند. 
وي اظهار كرد: اين دو شركت از ش��هرداري تهران و هيچ 
ش��هرداري مجوز ندارند و بارها هم در ش��هرهاي مختلف 
به آنها ابلاغ شده است كه بايد نس��بت به اخذ مجوز اقدام 
كنند، اين در حالي است كه دفاتر اين دو شركت در بسياري 
از شهرها در هفته گذشته پلمب ش��ده اند و اجازه فعاليت 
توسط دادس��تان ش��هر مربوطه به آنها داده نشده است. 
همچنين صرفاً داشتن مجوز از اتحاديه كسب و كار مجازي 
كافي نيست و اين س��امانه ها كه تحت عنوان اتحاديه هاي 
كسب و كار مجازي خصوصاً در زمينه حمل و نقل عمومي 
فعاليت دارند حتماً بايد از ش��هرداري شهر مربوطه مجوز 

اخذ كنند. 

مديرعامل اتحاديه تاكسيراني هاي شهري كشور با اشاره به 
ارائه درخواست مذكور توسط وزارت كشور به دولت گفت: در 
حقيقت بايد نوع نگرش را شفاف كنيم كه كسي در مجموعه 
وزارت كشور با استفاده از سامانه هاي برخط و نوين مخالفتي 
ندارد اما هر فعاليت در حوزه حمل و نقل بايد در چارچوب 

قوانين خاص و زير نظر شهرداري شهر مربوطه باشد. 
  محدود كردن فعاليت اس�نپ و تپس�ي به صلاح 

نيست
درحالي كه مديرعامل اتحاديه تاكسيراني هاي شهري كشور 
معتقد است كس��ي در مجموعه وزارت كشور با استفاده از 
سامانه هاي برخط و نوين مخالفتي ندارد اما هر فعاليت در 
حوزه حمل و نقل بايد در چارچوب قوانين خاص و زير نظر 
شهرداري ش��هر مربوطه باشد عضو كميس��يون اجتماعي 
مجلس، از مسئولان خواست به جاي محدودسازي فعاليت 
اسنپ و تپسي س��اير رانندگان را به رقابت در اين بخش و 

خروج اين حركت از انحصار برخي برندها ترغيب كنند. 
علي ساري در واكنش به درخواس��ت وزير كشور مبني بر 
اعمال محدوديت براي فعاليت اسنپ و تپسي گفت: ورود 
اين مجموعه نرم افزاري و اپليكيش��ن ها باعث ش��ده است 
فعاليت آنها تأثير بسزايي در محدودسازي عملكرد آژانس ها 
و تاكسي ها داشته باشد و مش��كلات معيشتي متعددي را 

براي آنها ايجاد كند. 
  رضايت ش�هروندان از ارائه خدمات تاكسي هاي 

اينترنتي 
نماينده مردم اهواز در مجلس ش��وراي اسلامي بيان كرد: 
البته رانندگان فعال در آژانس ها و تاكسي هاي سيار در شهر 
واكنش مؤثري از خود نشان ندادند و اين در حالي است كه 
ما به آنها پيشنهاد داده بوديم تا بيش��تر بر اين آيتم ها زوم 

كنند تا اينكه بخواهند به دنبال تقابل با آنها باشند. 
وي اف��زود: هم اكن��ون مس��ير تغييرات جامعه به س��مت 
بهره مندي از اين اپليكيشن هاست، بنابراين هر گونه تقابل 
با آنها آسيب رس��ان خواهد بود و به صلاح نيس��ت، ضمن 
اينكه عموم مردم از نحوه ارائه خدمات اين اپليكيش��ن ها 
رضايت دارند، چراكه اين مجموعه ها از نقاط ضعف جزئي 

برخوردار هستند. 
س��اري تصريح ك��رد: البته نباي��د گس��ترش فعاليت اين 
اپليكيش��ن ها مانع از تداوم امرار معاش ساير رانندگاني كه 
مستقل از اين مجموعه ها فعاليت مي كنند، شود و از سوي 
هيچ مسئولي هم به درد آنها توجهي نش��ود، ضمن اينكه 
مي توان دارندگان آژانس ها را در مجموعه مديريتي اسنپ 
يا تپس��ي وارد كرد، به دليل اينكه آنه��ا از ظرفيت زيادي 
به منظور ايجاد اش��تغال براي نيروهاي فعال در اين حوزه 

برخوردار هستند. 
 به هرحال سياستگذار كلان هم بايد به هر دو طرف توجه 
و با توجه به نياز جامعه براي اس��تفاده از اين اپليكيشن ها، 
دارندگان آژانس ها و تاكسي ها را هم ترغيب به استفاده از 
اين روش و پذيرفتن اين رويكرد جديد در جهت ساماندهي 
فعاليت هاي خود كند تا به صورت واحد و نظام مند وارد عمل 
شوند، چراكه رقابت در اين عرصه با سودآوري بيشتر براي 
هر كدام از آنها همراه بوده و فعالي��ت در اين زمينه را نيز از 

انحصار برخي برندها خارج مي سازد.

 تاكسي هاي اينترنتي براي دريافت مجوز
به خط مي شوند؟

 تاكسي هاي اينترنتي و تاكسي هاي گردشي منتظر اقدامات وزارت كشور براي ساماندهي هستند 

متأسفانه س�امانه جابه جايي مسافر در 
شهر تهران به دليل حضور مسافركش هاي 
ش�خصي كه اكثراً نيز از شهرستان ها به 
پايتخت آمده  اند بسيار نابسامان است. با 
وجود تاكسي هاي گردشي و خطي باز هم 
تقاضا براي س�فر با كمبود وسايل نقليه 

عمومي روبه رو است
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در پي درج گزارش تحت عنوان » تسليم تهران در برابر 
آتش« سازمان آتش نش�اني و خدمات ايمني شهرداري 
تهران توضيحاتي را به روزنامه جوان ارس�ال كرد كه در 
ذيل اين توضيحات آورده ش�ده، اما آنچه مهم است آن 
است كه شهر تهران به دليل ساختار متراكم آن همواره 
آبس�تن حوادث گوناگون�ي همچون در مع�رض انواع و 
اقسام آتش س�وزي ها قرار دارد. گوش�زد كردن برخي 
كمبودها و توجه مسئولان مربوط و شهروندان به آن از 
وظايف رسانه هاست؛ چراكه بسياري از آتش سوز ي ها را 
مي توان با دقت ، رعايت قوانين و ضوابط و مصوبات ايمني 
به حداقل رساند؛ چون همواره پيشگيري در حوادث كه 
خسارت جاني و مالي بسيار برجا مي گذارد از اعم اقدامات 
اس�ت. در توضيحات سازمان آتش نش�اني آمده است: 
»اولين جمله مقاله موصوف »اگر زلزله اي در شهر بيايد شهر 
تهران در محاصره آتش قرار خواهد گرفت« را نمي توان امري 
محتوم و غيرقابل جلوگيري قلمداد نمود.همانگونه كه موارد 
زيادي از وقوع زلزله وجود داش��ته كه با آتش سوزي مهم و 
بزرگي همراه نبوده است آن هم به طوري كه شهر در محاصره 
آتش قرار گي��رد. امروزه با نصب ش��يرهاي قطع كننده گاز 
هنگام زلزله كه در دستورالعمل هاي ايمني صادره از سوي 
سازمان آتش نشاني و خدمات ايمني تهران لحاظ مي گردد، 
در اولين لحظات وقوع زلزله شير قطع كننده گاز ساختمان 

عمل كرده و جريان گاز قطع مي گردد.
در ادامه مطلب نويسنده به درستي اشاره نموده كه اقداماتي 
نظير مانيتورينگ س��اختمان هاي بلند، هوشمندس��ازي 
ساختمان ها، به كارگيري تجهيزات مدرن در كنار توجه به 
ايمني ساختمان و سازه هاي شهري مي تواند در ارتقاي سطح 
ايمني و كاستن حريق ها سودمند واقع گردد لكن اشاره به 
كاربرد بالگرد آن هم در حريق هاي ش��هري و مس��كوني نه 
تنه��ا در ايران به عنوان راه حل اس��تاندارد و كارس��از مورد 

توجه قرار نگرفته بلكه در ساير كش��ورهاي جهان از جمله 
كش��ورهاي پيش��رو در صنعت ايمني در آتش نش��اني نيز 
بالگرد در حريق هاي شهري به عنوان راهكاري براي مبارزه 
با آتش سوزي ها محسوب نمي گردد و بالگرد تنها مي تواند 
در حريق هاي محيط باز نظير جنگل ها مورد اس��تفاده قرار 

گيرد.
مورد بالگرد حين و پس از حريق س��اختمان پلاسكو نيز به 
كرات از جانب مسئولان، كسبه و سايران عنوان گرديد كه 
در كميسيون هاي تخصصي برگزار ش��ده با حضور مديران 
ارشد سازمان آتش نشاني  خدمات ايمني شهر تهران دلايل 
عدم كاربردي و عملياتي بودن بالگرد در حريق هاي شهري 
به تفصيل عنوان گرديد. نويس��نده به موض��وع فرو ريزش 
س��اختمان پلاس��كو اش��اره مي نمايد لكن به دلايل اصلي 
ريزش ساختمان اشاره اي نكرده، در حالي كه رسالت رسانه 
اطلاع رس��اني صحيح به مخاطب بوده اس��ت، لذا اشاره به 
عدم اس��تفاده از تمامي ظرفيت آتش نشاني و نپرداختن به 
فاكتورهاي اصلي ريزش بنا امري غيرحرف��ه اي و به دور از 
انصاف حرفه اي تلقي مي گردد فاكتورهايي نظير نداش��تن 
پوشش مقاوم حريق روي اسكلت فلزي ساختمان، تغييرات 
غيرايمن و غيرمجاز در معماري ساختمان، چيدمان كالا به 
شكل بسيار خطرناك و بار اشتعال فوق العاده بالا در هر متر 
مربع از ساختمان كه شايد مورد مش��ابه اي براي آن نتوان 

سراغ گرفت.
وقوع آتش س��وزي در زماني كه بيش��ترين بار اش��تعال در 
س��اختمان متمركز گرديده بود و... همه از م��وارد اصلي و 
تأثيرگذار در تخريب ساختمان پلاسكو بودند كه كوچك ترين 
اشاره اي به آنها نگرديده اس��ت. ناوگان خودرويي سازمان 
آتش نشاني و تجهيزات موجود در خودروها و ايستگاه هاي 
آتش نشاني در ساليان اخير رش��د قابل قبولي داشته كه از 
نظر تجهيزات در جاي��گاه خوب و قابل قبولي ق��رار دارد و 

فرس��ودگي خودروها آنگونه كه در مقاله اش��اره شده است 
ارتباط محسوس و معناداري با ريزش ساختمان ندارد.

طي س��اليان اخير طرح هاي كاربردي و عملي مناس��بي از 
جمله تهيه و تدوين طرح نظام بازرسي ساختمان ها، تشكيل 
كميته ايمني ساختمان در مناطق بيست ودوگانه شهرداري 
با عضويت اعضاي صاحب اختيارات قانوني نظير ش��هردار 
منطقه، طرح مانيتورينگ ساختمان هاي مهم، طرح توسعه 
شيرهاي هيدرانت در مناطق صعب العبور و معابر كم عرض و 
خريد خودروهاي عملياتي مناسب اين معابر تهيه و اجرايي 

گرديده است.
آخري��ن اقدام مش��ترك س��ازمان آتش نش��اني و معاونت 
شهرس��ازي و معماري ش��هرداري تهران، نص��ب »جعبه 
نقش��ه عملياتي حريق« در محل نگهباني ي��ا لابي ورودي 
ساختمان هاست كه نقشه هاي معماري،  سازه اي، تأسيساتي 
و الكتريكي ساختمان در آنها نگهداري گرديده تا در صورت 
وقوع حريق مورد استفاده فرماندهان عملياتي قرار گيرد و 
تصوير بهتري از راه هاي خروج ساختمان، تعداد و مساحت 
طبقات ساختمان و ساير اطلاعات مورد نياز عمليات اطفاي 
حريق را در اختيار تيم ه��اي عملياتي ق��رار دهد. معاونت 
خدمات شهري و محيط زيست شهرداري تهران با استفاده 
از ظرفيت هاي سازمان آتش نشاني تهران در امر ايمن سازي، 
پيشگيري و اطفاي حريق، سعي در جلوگيري از وقوع حريق 
و كاهش خسارات حريق و ايمن سازي ساختمان ها و اماكن 
شهري داشته و از انتقادات سازنده فارغ از مقاصد سياسي، 
اقتصادي و اجتماعي استقبال نموده و در ترميم و بازسازي 
نقاط ضعف و ارتقاي نقاط قوت در رابطه با ايمن سازي شهر 

مورد استفاده قرار خواهد داد.
بدون شك تعيين ايمني و آسايش شهروندان در كلانشهري 
همچون تهران امري خطير و پر مسئوليت بوده كه مديريت 
شهري و به طور خاص معاونت خدمات شهري و محيط زيست 

شهرداري تهران سعي در تس��ريع روند آن و ارتقاي كيفي 
سطح ايمني شهري دارد.«

 ***
»جوان« : تأكيد نويسنده روزنامه بر تجهيزات ايستگاه هاي 
آتش نشاني به وس��ايل و تجهيزات مدرن با توجه به وسعت 
شهر تهران و وجود انواع و اقسام بلندمرتبه و برج و همچنين 
وجود انواع انبارها و باراندازها به نوعي توجه بر پيش��گيري 
از حوادث احتمالي است. اينكه سازمان آتش نشاني به رغم 
تلاش هاي مضاعف ب��راي حف��ظ ايمني ش��هري در برابر 

پيشنهادات ارائه شده مقاومت مي كند جاي تأمل دارد!
اينكه به هر دليل نتوانس��ته ايم آتش سوزي پلاسكو را مهار 
كنيم و جان آتش  نشانان و شهروندان در معرض خطر قرار 
گرفت يك حادثه ناگوار و فراموش نش��ده است و بايد از آن 

درس عبرت گرفته شود كه هنوز هم تبعات آن ادامه دارد.
از س��وي ديگر تجهيز س��ازمان به تعدادي بالگرد امداد و 
آتش نشان با توجه به وسعت شهر تهران و كوه ها، تفرجگاه ها 
و پارك هاي جنگلي حاشيه اي و همچنين حوادث احتمالي 
پيشنهاد شده است و انتظار مي رفت سازمان آتش نشاني 
رس��انه ها را همراه و همگام مجموعه خ��ود تلقي كند تا از 
بار حوادث احتمالي كاسته ش��ود. نگاهي گذرا به حوادث 
هفته هاي اخي��ر و آتش س��وزي هاي ص��ورت گرفته كه 
خسارت هاي چند صد ميليوني به دلايل مختلف به وقوع 
پيوس��ته است نش��ان مي دهد علاوه بر ش��هر و مسئولان 
بخش هاي مختلف، سازمان آتش نشاني نيز از پيشنهادات 
ارائه شده استقبال كند. در آخر هم ذكر اين نكته ضروري 
است كه اگر زلزله خداي ناكرده بيايد بايد توان آتش نشاني 
و س��اير بخش هاي مرتبط ارزيابي ش��ود. فراموش نكنيم 
بسياري از كارشناسان نس��بت به وقوع حوادث احتمالي و 
خس��ارت جاني و مالي بالا در پايتخت همواره هشدار داده 

و مي دهند.

 آتش سوزي و حوادث پايتخت را جدي بگيريم
مقاومت سازمان آتش نشاني در برابر پيشنهاد و نقد جاي تعجب دارد!

محيط زيست

زيست شهری

غبار نمكي در چشم پايتخت نشينان !
خشكس�الي هاي اخي�ر ع�لاوه ب�ر افزاي�ش دم�ا و گردوغب�ار باع�ث 
خش�ك ش�دن درياچ�ه نم�ك ق�م ش�ده و اي�ن ام�ر، پايتخت نش�ينان 
را در مع�رض طوف�ان نم�ك ق�رار داده اس�ت. در اين خصوص س�خنگوي 
فراكس�يون محيط زيس�ت و توس�عه پاي�دار مجل�س گف�ت: درياچ�ه 
نم�ك ق�م نمون�ه اي از وضعي�ت فعل�ي خشكس�الي در كش�ور اس�ت. 
سيدكاظم دلخوش با اشاره به خشك شدن كامل درياچه قم و خطر طوفان نمك 
براي تهران گفت: طي ساليان گذشته خشكسالي در اكثر مناطق كشور ايجاد شده 
است، ضمن اينكه هر چه به سمت جلو پيش مي رويم ميزان خشكسالي در كشور 
ما در مقايسه با كشورهاي ديگر دنيا افزايش بيشتري خواهد داشت،لذا اگر در مورد 
مصرف بهينه آب و چاه هاي مصرفي مديريت واحد ايجاد نشود، شرايط بهتر از اين 

نخواهد شد و بايد منتظر خشكي كامل تمام درياچه ها و تالاب هاي كشور بود. 
نماينده مردم صومعه سرا در مجلس شوراي اسلامي، با بيان اينكه درياچه نمك قم 
نمونه اي از وضعيت فعلي خشكسالي در كشور است، افزود: در شرايطي كه چاه ها 
خشك ش��ده و دسترس��ي به منابع زيرزميني هم به دليل افزايش دما امكانپذير 
نيست، به طور حتم خطر خشكسالي، درياچه هاي كشور را تهديد مي كند؛ حتي 
در استان هاي ش��مالي كش��ور هم كه به ادعاي برخي آب فراواني وجود دارد اما 
رودخانه ها و تالاب هاي مختلفي دچار خشكسالي شدند،بنابراين بحران خشكي 

براي منابع آبي كشور در تمامي استان ها وجود دارد. 
وي با تأكيد بر اينكه براي نجات درياچه نمك قم سازمان محيط زيست، وزارتخانه 
صنعت و معدن و كش��اورزي بايد برنامه مؤثري تدوين كنند، تصريح كرد: نمك 
يك كالاي صنعتي است و مي توان با راهكارهايي حداقل از خشكي صددرصدي 
درياچه نمك جلوگيري كرد، البته احياي اين درياچه كار تخصصي مجلس نيست 
اما مي توان با استفاده از معادن نمك حاصل از فعاليت هاي اين درياچه در حوزه 
صادرات بهره برد، هرچند دولت نه تنها براي جلوگيري از خش��كي درياچه نمك 
اقدامي نكرده بلكه درجهت جلوگيري از خش��كي تالاب ها و منابع آبي ديگر نيز 

برنامه اي ارائه نكرده است. 
سخنگوي فراكسيون محيط زيست و توس��عه پايدار در مجلس، با اشاره به اينكه 
ضرورت دارد سازمان محيط زيست، منابع طبيعي و وزارت جهاد كشاورزي براي 
احيا و صيانت از تالاب ها و درياچه هاي كش��ور از جمله درياچه اروميه و نمك در 
استان قم برنامه ريزي لازم را اتخاذ كنند، گفت: درياچه ها و تالاب هاي كشور جزء 
منابع حياتي كشور محسوب مي شوند و بي توجهي به حفظ اركان زيست محيطي 

كشور به نفع نسل هاي آينده كشور نيست. 
درياچه نمك ح��وض س��لطان در ۴۰ كيلومتري ش��مال شهرس��تان قم و ۸۵ 
كيلومتري جنوب تهران و در حاش��يه بزرگراه خليج فارس قرار دارد كه در كنار 
درياچه نمك، از جمله مهم ترين درياچه هاي بخش مركزي ايران به شمار مي رود. 
اين دو درياچه از جمله درياچه هاي شور كشورند و مقادير زيادي نمك در خود 

جاي داده اند.

تردد كاميون هاي جنگ جهاني دوم در معابر شهري 
 هواي تا ح�دود پ�اك صبحگاهي ب�ا دور دور ك�ردن كامي�ون و خودرو هاي 
جمع�ي فرس�وده افزاي�ش آلودگي را ب�راي مس�افران اي�ن وق�ت از روز به 
ارمغان م�ي آورد! بس�ياري از اي�ن كاميون ه�ا و اتوبوس ها در خلوتي ش�هر 
و به دور از چش�مان مأموران مش�غول آلوده كردن هواي ش�هرها هس�تند. 
بي توجهي پلي�س و نبود س�از و كار مناس�ب ب�راي جايگزيني اين وس�ايل 
نقليه س�نگين سبب شده اس�ت بر ميزان آلودگي ش�هري و افزايش بيماري 
و مرگ ومير ها افزوده ش�ود و مرگ مس�تقيم 6 ه�زار نفر بر اث�ر آلودگي هوا 
نمونه اي از اين بي توجهي اس�ت. دراي�ن خصوص ت�ردد كاميون هاي جنگ 
جهاني دوم در معابر ش�هري مورد توجه مس�ئولان محيط زيست قرار گرفته 
اس�ت. هرچند طرح مش�كل بدون ارائه راهكار عملًا فقط ش�عاردادن است. 
معاون محيط زيست انساني سازمان حفاظت محيط زيست با اشاره به ضرورت اجراي 
قانون منع تردد خودروهاي سنگين فرسوده گفت: متأسفانه برخي كاميون ها كه عمر 

آنها به دوره جنگ جهاني دوم برمي گردد هنوز در حال تردد هستند. 
مسعود تجريشي درباره كاهش آلودگي هوا و عملكرد كارگروه ملي آلودگي هوا با 
اشاره به فرسوده بودن برخي كاميون هاي در حال تردد در كشور اظهار كرد: به طور 
قطع بايد ممنوعيت هايي براي تردد كاميون هاي فرسوده و جريمه آنها وجود داشته 

باشد. 
وي افزود: واقعيت آن است كه كاميون هاي فرسوده نمي توانند در جاده تردد كنند. 
براي همين به جاي اسقاط به شهر منتقل مي شوند و در شهر تردد مي كنند، بنابراين 

حتماً بايد كاميون هاي قديمي را از تردد منع كنيم. 
معاون محيط زيست انساني س��ازمان حفاظت محيط زيست تأكيد كرد: براي يك 
سوم كاميون هاي موجود، باري وجود ندارد. به همين علت از رده خارج كردن آنها 

هيچ مشكلي براي عرضه و تقاضا ايجاد نمي كند. 
تجريشي با اشاره به ضرورت تأمين سوخت مناس��ب و استاندارد براي خودروهاي 
ديزلي گفت: در صورت تأمين سوخت براي برخي از اين كاميون ها مي توان داخل 
شهر از آنها استفاده كرد. از اول خرداد ماه سال جاري وزارت نفت متعهد به تأمين 
س��وخت گازوئيل يورو ۴ در كريدورهاي تردد كاميون ها در سراس��ر كش��ور شده 

است. 
وي با تأكيد بر اينكه س��وخت گازوئيل يورو ۴ توليد شده بايد به درستي در سراسر 
كشور توزيع شود، گفت: در كنار تأمين س��وخت بايد منع تردد خودروهاي ديزلي 
فرسوده را هم مورد توجه قرار دهيم، بنابراين اگر قانون به منع تردد تأكيد دارد حتماً 

بايد انجام شود. 

جوابیه و پاسخ جوان
   از شهر 

بیژن یانچشمه
   شهرمن  


